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1. PREMESSE.

Il comune di Verbania ha incaricato con Determinazione Dirigenziale n. 1370 del 24/09/2021 la societa
Sertec Engineering Consulting della redazione del progetto esecutivo relativo agli interventi di  7$/-$
CITY BRANDING 2020 Sistema Intermodale Integrato di P REIMY 6RAMQEL®I

Il presente progetto, che costituisce il grado di Progetto Esecu WR DLVHM_ GH@®t. 23 del D.Lgs.n. 50
dell8/04/2016, individua compiutamente i lavori da realizzare, nel rispetto delle esigenze , dei criteri, dei
vincoli, degli indirizzi e delle indicazioni stabiliti dalla stazione appaltante e, ove presente, dal progetto

di fattibilita; il progetto esecutivo, redatto in conformita al progetto  definitivo, determina in ogni dettaglio

i lavori da realizzare, il relativo costo previsto, il cronoprogramm a coerente con quello del progetto

definitivo, e deve essere sviluppato ad un livello di definizione tale che ogni elemento sia identificato in

forma, tipologia, qualita, dimensione e prezzo.

Tale progetto viene redatto a seguito della conclusione positiva della Conferenza dei Servizi decisoria,
LQGHWWD LQ IRUPD VHPSOLILFDWD HG LQ PRGIDOIDMUHDVL QFDWRDL Golt
ILQDOL]]DWL DOO DSSURYD]JLRQH GHO SURJHWWR GHILQLWLYR GHOOH

Durante lo svolgimento della Conferenza sono stati acquisiti i pareri d a parte delle seguenti
Amministrazioni/Uffici/Enti coinvolti;

x Comune di Verbania Sportello Unico Edilizia privata, Parere Commissione Locale per il
Paesaggio di competenza comunale, n.12/2022 del 19/07/2022, con suggerimenti;

x Comune di Verbania Settore Patrimonio Demanio, Parere favorevole prot. n. 43870 del
08/08/2022;

x Comune di Verbania Settore Urbanistica, Parere in merito alla compatibilith urbanistica del
07/07/2022;

x Ministero per i Beni e le Attivita Culturali e del Turismo, Soprintendenza Archeologia, Belle Arti e
Paesaggio, per le Province di Biella, Novara, V.C.O e Vercelli, Autorizzazione con condizioni, prot.
11474 P del 02/09/2022, in ordine al vincolo dei beni culturali e paesaggistici;

x Ministero per i Beni e le Attivita Culturali e del Turismo, Soprintendenza Archeologia, Belle Arti e
Paesaggio, per le Province di Biella, Novara, V.CO e Vercelli, autorizzazione con condizioni prot.
10945 del 17/08/2022, in ordine al vincolo archeologico;

x Erogasmet, Parere con prescrizione nostro protocollo 38482 del 11/07/2022;

x Regione Piemonte Settore OO.PP, Parere Favorevole per realizzazione passerella e scarico acque
nostro prot. 49846 del 07/09/2022

/| DFTXLVL]LRQH GHL SDUHUL VRSUD HOHQFDW LLaKdellaccbnfendriz&e le@ DW R O
servizi, con la conseguente approvazione del progetto definitivo.
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2. ELABORATI DI PROGETTO.

Il presente progetto esecutivo si compone dei seguenti elaborati:

1. PARTEGENERAE

GEN_RE Relazione tecnica

GEN_DNSH Relazione su principi DNSH

GEN_EP_1 Elenco prezzi_Suna Pallanza e Ponte

GEN_EP_2 Elenco prezzi_parcheggio Flaim, Villa Taranto e Beata Giovannina
GEN_EP_3 Elenco prezzi_lIntra, Parcheggio XX settembre e asfalti extra

GEN_AP_1 Analisi dei prezzi_Suna Pallanza e Ponte

GEN_AP_2 Analisi dei prezzi_parcheggio Flaim, Villa Taranto e Beata Giovannina
GEN_AP_3 Analisi dei prezzi_lIntra, Parcheggio XX settembre e asfalti extra
GEN_CME_1 Computo metrico estimativo_Suna Pallanza e Ponte

GEN_CME_2 Computo metrico estimativo_parcheggio Flaim, Villa Taranto e Beata Giovannina
GEN_CME_3 Computo metrico estimativo_Intra, Parcheggio XX settembre e asfalti extra
GEN_IM_1 Incidenza manodopera_Suna Pallanza e Ponte

GEN_IM_2 Incidenza manodopera_parcheggio Flaim, Villa Taranto e Beata Giovannina
GEN_IM_3 Incidenza manodopera_lIntra, Parcheggio XX settembre e asfalti extra
GEN_QE Quadro economico

GEN_CSA 1 Capitolato speciale d'appalto_Suna Pallanza e Ponte

GEN_CSA 2 Capitolato speciale d'appalto_parcheggio Flaim, Villa Taranto e Beata Giovannina
GEN_CSA 3 Capitolato speciale d'appalto_Intra, Parcheggio XX settembre e asfalti extra
GEN_PMO Piano di manutenzione

GEN_PSC Piano di sicurezza e coordinamento

GEN_PC Particolari costruttivi

2. REAZION| SBEJALISTCHE

Geologia e geotecnica

SP_GEOL

Relazione geologica

SP_GEOT.01 Relazione geotecnica nuovo ponte

SP_GEOT.02 Relazione geotecnica parcheggio XX settembre

Idraulica

SP_IDR.01 Relazione idrologica e idraulica

SP_IDR.02 Relazione idraulica regimazione acque meteoriche
Strutture

SP_STR.Rca Relazione di calcolo generale dell'opera (Impalcato, Spalle, Pile)
Paesaggistica

SP_PAES Relazione paesaggistica

SP_DOCF Documentazione fotografica contesto paesaggistico attuale
SP_RFA Relazione di fattibilita ambientale

Archeologia

www.sertec-engineering.com
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SP_ARCH s E](] % E A vi]A 00[]vd E s+ &E Z }o}P] }X Z 0 I]}v
llluminazione

SP_ILL.0O1 Relazione tecnica impianti elettrici e calcoli illuminotecnici

SP_ILL.02 Relazione di verifica dei plinti di fondazione pali di illuminazione

Interferenze

SP_INT Relazione risoluzione interferenze

3. URBANISTCA

URB_GEN Corografia generale

URB_PRGC.01 PRGC - carta della pericolosita geomorfologica e dell'idoneita all'utilizzazione urbanistica
URB_PRGC.02 PRGC - carta dei vincoli

URB_PRGC.03 PRGC - carta degli usi del suolo

4. XX SHTEMBRE

XX_G.01 Planimetria generale

XX_RIL Planimetria di rilievo

XX_PRO Planimetria di progetto

XX_QSEZ Profilo longitudinale e quaderno delle sezioni
XX_SEzZ Sezioni tipo

XX_PRT Particolari

XX_ACQ Planimetria e particolari raccolta acque
XX_IE.O1 Planimetria e particolari impianti elettrici
XX_STR.01 Armature muri in c.a.

5. SINA- PALLANZA

SU_G.01 Planimetria generale

SU_PR.01 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 1
SU_PR.02 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 2
SU_PR.03 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 3
SU_PR.04 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 4
SU_PR.05 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 5
SU_PR.06 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 6
SU_PR.07 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 7
SU_PR.08 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 8
SU_PR.09 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 9
SU_PR.10 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 10
SU_PR.11 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 11
SU_PR.12 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 12
SU_PR.13 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 13
SU_PR.14 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 14
SU_PR.15 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 15
SU_PR.16 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 16
SU_PR.17 Planimetria asfaltature - TRATTI 1-5-6

SERTEC ENGINEERING
CONSULTING s.r.l.
Strada Provinciale 222,
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SU_PR.18 Planimetria asfaltature - TRATTI 7-8B39-

SU_PR.19 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 1-2-3
SU_PR.20 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 4-5
SU_PR.21 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 6-7
SU_PR.22 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 8-9
SU_PR.23 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI110-
SU_PR.24 Planimetria segnaletica di progetto - TRAPAI3
SU_PR.25 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTISL46
SU_PR.26 Planimetria sovrapposizioni gialli e rossi - TRATTO 1
SU_IE.01 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 1-2-3
SU_IE.02 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 4-5
SU_IE.03 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 6-7
SU_IE.04 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 8-9
SU_IE.05 Planimetria impianti elettrici - TRATTOL10-
SU_IE.06 Planimetria impianti elettrici - TRATTOL1B2-
SU_IE.O07 Planimetria impianti elettrici - TRATTOLH4-
SU_IE.08 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 16
SU_IE.09 Particolari costruttivi Suna Pallanza

6. VLLATARANO

VI_G.01 Planimetria generale

VI_PR.O1 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 1
VI_PR.02 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 2
VI_PR.03 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 3
VI_PR.04 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 4
VI_PR.05 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 5
VI_PR.06 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 6
VI_PR.07 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 1-2-3
VI_PR.08 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 4-5-6
VI_IE.O1 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 1-2
VI_IE.02 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 3- 4
VI_IE.O3 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 5 -6
VI_IE.04 Particolari costruttivi Villa Taranto

7. NUOVO PONE

NP_AR.O1 Planimetria e prospetto stato di fatto e di progetto
NP_AR.02 Planimetria segnaletica di progetto

NP_AR.03 Pianta e particolari parapetto

NP_INSO1 Fotoinserimento dell'opera Passerella

NP_IE.O1 Planimetria impianti elettrici

NP_IE.02 Particolari impianti elettrici

NP_INT.01 Planimetria interferenze con reti esistenti

www.sertec-engineering.com
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NP_STR.01 Piante fondazioni ed impalcato

NP_STR.02 Sezione spalle, pile e impalcato

NP_STR.03 Sezione spalle, pile e impalcato con opere provvisional
NP_STR.04 Carpenteria spalla fissa lato teatro

NP_STR.05 Armatura spalla fissa lato teatro

NP_STR.06 Carpenteria spalla fissa lato parcheggio flaim
NP_STR.07 Armatura spalla fissa lato parcheggio flaim

NP_STR.08 Carpenteria pile

NP_STR.09 Armatura pile

NP_STR.10 Sezioni tipo passerella

NP_STR.11 Armatura sezioni tipo

NP_STR.12 Planimetria e sezione di scavo

NP_STR.13 Piante, prospetto e sezioni impalcato

NP_STR.14 Particolari giunzioni saldate e bullonate

NP_STR.15 Piante, prospetto, sezioni e particolari cavalletto provvisorio
NP_STR.16 Fasi di montaggio impalcato

NP_DE.O1 Planimetria demolizione pile RFI

8. PARCHEGGO RAIM

FL_G.01 Planimetria generale

FL_PR.01 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 1
FL_PR.02 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 2
FL_PR.03 Planimetria gialli e rossi - TRATTO 1
FL_PR.04 Planimetria gialli e rossi - TRATTO 2
FL_PR.05 Planimetria asfaltature - TRATTI 1-2
FL_PR.06 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTO 1
FL_PR.O7 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTO 2
FL_INT.O1 Planimetria assi e profili rampe di raccordo
FL_INT.02 Quaderno delle sezioni

FL_INT.03 Particolari opere in c.a.

FL_INT.O4 Armature opere in c.a. - Tavola 01
FL_INT.05 Armature opere in c.a. - Tavola 02
FL_INT.06 Armature opere in c.a. - Tavola 03
FL_INT.O7 Planimetria raccolta acque - TRATTO 1
FL_INT.08 Planimetria raccolta acque - TRATTO 2
FL_INT.09 Planimetria interferenze con reti esistenti
FL_IE.O1 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 1-2
FL_IE.02 Particolari costruttivi Parcheggio Flaim
9.INTRA

IN_G.01 Planimetria generale

IN_PR.01 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 1
IN_PR.02 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 2

SERTEC ENGINEERING
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Strada Provinciale 222,
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IN_PR.03 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 3
IN_PR.04 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 4
IN_PR.05 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 1-2
IN_PR.06 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 3-4
IN_IE.OL Planimetria impianti elettrici - TRATTO 1-2
IN_IE.02 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 3-4

10. BSPRORR

ES_PL.0O1 Piano particellare di esproprio - Tratto 1

ES_PL.02 Piano particellare di esproprio - Tratto 2

ES_PL.03 Piano particellare di esproprio - Tratto 3

ES_PL.0O4 Piano particellare di esproprio - Tratto 4

ES_EL Elenco ditte

ES_REL Relazione di stima

11. SCUREZZA

SIC_G.01 Planimetria di cantiere

SIC_G.02 Planimetria di cantiere area nuovo ponte - flaim
SIC_G.03 Planimetria di cantiere fasi di realizzazione nuovo ponte
SIC_G.04 Prospetto fasi di realizzazione nuovo ponte
SIC_G.05 Planimetria di cantiere area nuovo ponte - teatro
SIC_G.06 Planimetria di cantiere parcheggio XX settembre
12 BONHCABELICA

BB_01 Planimetria bonifica bellica

13AREVERD

AV_PR.O1 Planimetria progetto aree verdi - Parcheggio Flaim
AV_PR.02 Planimetria progetto aree verdSunaPallanza, XX Settembre
AV_PR.03 Planimetria progetto aree verdi - Villa Taranto, Intra

14. PARGHEGGO BEAA GIOVANNINA

BE_G.01 Planimetria generale

BG_PR.01 Planimetria e sezioni di dettaglio
BG_PR.02 Planimetria sovrapposizioni gialli e rossi
BG_PR.03 Planimetria segnaletica di progetto

www.sertec-engineering.com
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3. INQUADRAMENTO AMMINISTRATIVO

Il comune di Verbania conta circa 30.000 abitanti e fa parte della provincia di Verbano-Cusio-Ossola,

situata sul lato Ovest del Lago Maggiore ad una quota di 197 me tri s.I.m.. Il lungolago & prevalentemente
pianeggiante e presenta le caratteristiche ideali per O XWLOL]]R TXRWLGLDOpeNGEROOD ELF
medie delle livellette stradali sono trascurabili, quindi generalmente sotto  al 2%.

Da un punto di vista climatico, il comune non presenta grosse difficolta rispe WW R D Od@lixXbidici&th]] R

sia nella stagione estiva che invernale. Le isotermie medie di gennaio sono -1° la minima e +7° la

massima mentre l'isotermia media di luglio sono +17° la minima e +28° la massima. Le massime
precipitazioni sono dei mesi di maggio/giugno, mentre l'inverno rimane piu asciutto.

La maggior parte di poli attrattori presenti nel comune risulta accessibile in meno di 20 minuti di

bicicletta dalla stazione ferroviaria oggi riqualificata con il progetto Movicentro con nuovi servizi, tra cui

spazi destinati alla sosta delle biciclette. In particolare, O D ¢tl Rdllanza e Intra del comune presenta

X Q H @Hdendt&\abitativa (> 4.000 abitanti/lkmq rispetto alla media comunale di ¢ a. 800 abitanti/lkmq)

e un buon mix di utilizzi del suolo che corrisponde ad X Qlethta prossimita tra origine e destinazione

ideale per gli spostamenti in maniera attiva.

Il Lago Maggiore & sicuramente uno dei poli WXULVWLFL SL» LQIOXHQWL GHO 3LHPF
continuato ad attirare visitatori nonostante il contraccolpo subito d a tutto il comparto causato dal

CovID19.

A Z £ 3 PR

Vista di Intra e del lungo lago sul quale si sviluppa il progetto
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Il progetto di un nuovo asse di interesse regionale che ha come obiet tivo principale lo sviluppo della

mobilita ciclistica turistica, si inserisce perfettamente nelle politiche di val orizzazione culturale e
ambientale potenziandole . La citta di Verbania ¢ infatti interessata da numerosi parchi ed aree verdi

"Verbania, un giardino sul lago Maggiore" & il motto con cui la citta, terra zzo naturale sul Golfo Borromeo,

si presenta ai visitatori. Giardini e parchi, infatti, sono la principale at trattiva turistica della zona, da

sempre meta ideale di chi cerca di coniugare al relax della vacanza la bellezza e I'armonia del paesaggio.

A livello di ciclabilita diffusa, inoltre, il comune & interessato dal progetto delle ciclovie di interesse
5HIJLRQDOH DWWUDYHUVR O LQGLYLG ¥aHelRgind édél@ayd MaggideNdved GHQR
unisce siti di valore naturalistico e luoghi di interesse storico-archit ettonico di grande pregio per la

Regione Piemonte.

S8 REGIONE
M W PIEMONTE

Progetto di rete ciclabile di interesse regionale
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4. INQUADRAMENTO PROGETTUALE.

Il percorso si estende sul comune di Verbania andando ad interessare la direttrice viaria piu importante

del Lungolago, coinvolgendo importanti zone residenziali, produttive e ludico spo rtive.

Si possono individuare cinque macro-zone in base al contesto in cui sono inserite e dipendono dal tipo

GL LQIUDVWUXWWXUD VWUDGDOH GDOO DFFHVVLEEBOWUHGDOO XWHC

. Percarso cilabile in progetto.
Percorso ciclabile esistente

Inqguadramento del percorso ciclabile nel territorio di Verbania

x Laprimariguarda Suna-Pallanza, IlUDJLRQH GL 9HUEDQLD LQ SDUWLFRODUH O I
lungo via Paolo Troubetzkoy. Attualmente la via risulta essere un luogo particolarmente attrattivo
per la bellezza delle famose ville che si affacciano sul lago e per la presenza di uno spazio iniziale
riservato a ciclisti e pedoni che possono percorrere il tratto in sicurez za. Questa direttrice si
distingue per la presenza di molte attivita ricettive dedicate ai turi sti e ai cittadini, in uno spazio
urbano di pregevole bellezza che presenta un traffico veicolare co n velocita medie relativamente

basse.
Inquadramento del percorso ciclabile in Suna-Pallanza
SERTEC ENGINEERING Tel. +39 0125 1970499
CONSULTING s.r.l. Fax +39 0125 564014
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X La seconda riguarda il tratto che va da Villa Taranto a Villa Maioni, presentandosi come un
passaggio particolarmente sicuro grazie alla presenza di un percorso ped onale esistente
parallelo alla SS34. Il percorso € inserito in una zona di collegamento tra Verbania e Intra. Il
percorso ciclopedonale € interrotto nel mezzo da un tratto in condivisione co n le automobili,
JLXVWLILFDWR GD XQ LOQWHQVLW¢ GL WUDIILFR WUDVFXUDELOH

Inquadramentodel percorso ciclabile tra Villa Taranto e Villa Maib
x La terza macro-zona riguarda il progetto del ponte ciclopedonale sul Torrente San Bernardino
che collega Verbania con Intra. Scendendo di scala OD QXRYD LQIUDVWUXWWXUD VDL
connettera il CEM (Centro Eventi il Maggiore) con il parcheggio FlaP ULTXDOLILFDQGR O
SURSRQHQGR XQ QXRYR SXQWR SDQRUDPLFR DOO XWHQWH

——Z Percorso ciclabile in scdé propria
~— Percorso cllopedonale S 1
Percorso cilabile promiscua con autaveicoli -§

R

Inquadramento del percorso su Torrente San Bernardino

www.sertec-engineering.com 11
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X Laquartamacro- |RQD ULJXD WGEdi affatcld® LPEDUFDGHUR GL —-QWd&D FKH
edifici con spazi verdi e il parcheggio Flaim sul quale insistono i nodi di interscambio. Il percorso
ciclabile si inserisce in un contesto strategico andando a potenziarl o sia a livello turistico che a

livellotraVSRUWLVWLFR DXPHQWDQGR O RIITHUWD HD SIR@ HQ/GIR\DLL AR |
privati.

Inquadramento del percorso ciclabileQHOO DUHD GL SDUFKHJJLR )ODLP

x La quinta macro-zona riguardail lungolagodi Infra H QHO GHWWDJOLR G@ntd®alla YLD ULL
66 6L WUDWWD GHOO DVVH YLDULR cBruniGiEuatsddle spbodde WdrRdl©O OHJD P I
2YHVW GHO /DJR ODJJLRUH H FRVWLWXLVFSH ©® W& W\W R W DX W WX ULDF
GHOOD JRQD GL 9HUEDQ L Drattérigiithel Bimiat i \PallenwaADcolR Da differenza

GHOO LQWHQVLW¢ GL WUDIILFR PRWRUL]]IDWR FKH FREMWUWH Q/XH X3
ciclabile in sede propria separata fisicamente dalla SS34.
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e Prcorso ciclabile in sede propria )
“weees Percorso cilopedanale
Percarsa cilabile promiscuo con autoveicoll B

Inguadramento del percorso ciclabile nella frazione di Intra

4.1.Vincoli.

/| DUHD RJJHWWR G LQWHUYHQWR ULFDGH VIGERIHIR ORo&MddaH WHURD | L
H GHOO LGRQHLWG¢ DOO Xiipadelng]® ClasseIHlia Id)E h@arte W Clasbe llI (11a4, l11a8,
llib7), come specificato nelle definizioni in legenda.

Estratto di PRGC PGCarta GHOOD SHULFRORVLW¢ JHRPRUIRQRJLFD H GHOO LGRC

www.sertec-engineering.com 13
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Porzioni di territorio nelle quali le condizioni di moderata pericolosita possono essere agevelments suparate attraverso l'adozione

@ il rispetto di modesti accorgimenti tecnici esplicitati a livello di norme di attuazione ispirate al D.M. 11.03.88 e realizzabill a
livello di progetto esecutivo esclusivamenta nell'ambito del singeolo lotto edificatorio o dell’intorno significativo circostante

lla Zone di versante con acclivith da medio-bassa
a medio-alta, in cui il substrato & a tratti afficrante
appure & ricoperto da depositi superficiali di limitato
spassore, le cui caratteristiche geotecnicha
possono essere localmente scadenti; sono comprese
aree subpianeggianti intercluse o situate
alla base o alla sommita del versante.

Aree sia inedificate che edificate. Rischio
basso.

lic Aree subpianeggianti, a volte debolmente depressa,
costituite da terreni alluvionali o morenici, generalmente
a discrele caralterstiche geotecniche, caratherzzale
da presenza di falda periodicamente abbastanza super- Aree sla Inedificate che edificate. Rischio
ficiale (= 3m) e/o da fenomeni di ristagno, @, localmente, basso.
da allagamento lacusire per Tr=50-100 anni.

Paorzieni di territorio inedificate che presentano caratteri geomorfelogicl o idrogeolegicl che le rendano inidonee a nuavi insediamenti
(aree dissestate, In frana, potenzialmente dissestabill o soggette a pericolo di valanghe, aree alluvionabili da acque di esondazione ad elevata energia).

mad | Fasce di pertinenza del corsi dacqua tomentizi;
- zane d'alveo e fasce spondali soggette a dinamica
attiva attuale o di eveluzione della dinamica naturale; Aree inedificate, con rara presenza
- fasce spondali acclivi in condizioni di incisione valliva, di infrastrutture tecniche, opens
comprensive di franco sommitabe; pertinenziali o secondarie, rustici
- fasce spondali con importanti effetti per la non residenziall @ attivith agricole.
laminazione delle plene; Rischio nullo in quanto inedificate;
= angd di perinenza per la realizZzazions di nuove rischio lecalmente elevato per le
opara idrauliche o I'adeguamento e la manutenzione infrastrutture @ le opare secondane.
di quelle asistenti,
mas [ Aree Inedificate, con rara presenza
Fl di infrastrutture tecniche, opera
. y Fasce di territorio potenzialmente soggette a pertinenziall o secondarie, nustici
dinamica gravitativa, antica o recente, di tipo non residenziali e attivita agricale.
. naturale o dovuta ad attivitd antropica. Rischio nullo in quanto inedificate;
A rischio localments elevato per le
infrastrutture e le opere secondarie.

Porzioni di territorio edificate nelle quali gli elementi di pericolosita geclogica e di rischie sono tali da imperre in ogni caseo interventi
di riassetto territoriale di carattere pubblice a tutela del patrimenio urbanistice esistents,

Area adificate o parzialmente edificate situale lungo la fascia
L litorale dei Laghi Maggiore e Mergozzo, nonché in fregio alla
5.5.0.34 nalla tratta Fondotoce - Slazione FF.S5., interessate
da falda freatica a bassa profondita e a volte da tereni con o )
mediocr caratteristiche geatecniche; inoltie al kro inbeme Arae sia inedificate che edificate.
sono presenti zone con guote <198.00 m s.l.m., che possono Rischio da basso a moderalo.
essere interessate da tracimazioni lacustn con T fino a
100 anni, caratterizzate da innalzamento lento ed enargia
dipendente esclusivamente dal moto ondoso.
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LEGENDA
Area esente
LIMITE DI ZONA SOGGETTA A VINCOLO IDROGEOLOGICO (R.D. n. 3267/23)
Area vincolata
LIMITE DI 10 M DA ALVEI DEMANIALI E/O DA CORSI D'ACQUA ISCRITTI
MEL REGISTRO DELLE ACQUE PUBBLICHE (R_D. n. 52304, ART.95)

www.sertec-engineering.com 15
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ha

JHRPRUIRORJLFD H GHOO

&DUWD GHOOD SHULFRORVLW¢

| vincoli ricadenti QHOO DUHD RJJHWWR G LQWHUYHQWR VRQROUWLFRQGXFLEL
articolo 142 comma 1, letterac L ILXPL L WRUUHQWL L FRUVL G DFTXD LVFULW\
unico delle disposizioni di legge sulle acque ed impianti elettrici, appr ovato con regio decreto 11

GLFHPEUH Q HOHUHODWLYH VSRQGH R SLHGL GWHRXO@EDDUJLQI
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OHWWHUD E L WHUULWRUL FRQWHUPLQL DL ODJKL FR®PIS GH¥AGDQOXQD
EDWWLJLD DQFKH SHU L WHUULWRUL HOHYDWL VXL ODJKL

3DUWH GHO WUDFFLDWR ULFDGH LQROWUH WUD 'OGIJBUHH YLQFRODWH
Per maggiori informazioni si rimanda alla relazione paesaggistica.

463000 463500 464000 464500 465000 465500 466000 466500 467000 467500

Legenda

= Tracciato

0 laghi

1777 Lettera_b_fasce_laghi
—— lettera_c_corpi_idrici
T Lettera_c_fasce_fluviali

0 250 500 750 1000 m Bene_ex_L_1497_39_poligoni
N [ Lettera_g_aree_boscate

463000 463500 464000 464500 465000 465500 466000 466500 467000 467500 468|000 468|500
-QGLYLGXD]JLRQH GHOO DUHD LQ RJIJHWWR VX 335 5HIJILRQDC

Si riportano di seguito un estratto cartografico con le perimetrazioni raff iguranti gli scenari di
pericolosita e di rischio ai sensi della Direttiva 2007/60/CE (Direttiva alluvioni).

BULQFLSDOPHQWH LO WUDFFLDWR ULFDGH LXQQD UMWDYV WEDWWV D B HEXKH R
in cui si rileva pericolosita elevata.

www.sertec-engineering.com 17
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463500 462750 464000 464250 464500 464750 465000 465250 465500 465750 466000 466250 466500 466750 467000 467250 467500 467750 468000

Legenda

&= tracciato

Pericolosita

B H - Elevata {tr 10/20)
_ 1 M- Media (tr 100/200)
7 L - scarsa (tr 500)

0054805 05£+805 0005805 0525805 0055805 0525805 0009805 0579805 0059805 0S£9805 000L80S 0SZLB0S 00SL80S 0S£L805

5084500 5084750 5085000 5085250 5085500 5085750 5086000 5086250 5086500 5086750 5087000 5087250 5087500 5087750

463500 463750 464000 464250 464500 464750 465000 465250 465500 465750 466000 466250 466500 466750 467000 467250 467500 467750 468000
PGRA Scenari di alluvioni pericolosita 2015

463500 463750 464000 464250 464500 464750 465000 465250 465500 465750 466000 466250 466500 466750 467000 467250 467500 467750 468000

| RI_rischio moderato
7] R2 rischio medio
B R3 rischio elevato
I R4 _rischio molto elevato

5084500 5084750 5085000 5085250 5085500 5085750 5086000 5086250 5086500 5086750 5087000 5087250 5087500 5087750
0057805 0545805 000SB0S 0525805 0DSSR0S 05£5805 0009805 0529805 0OSIB0S 0549805 000L805 0SZL805 OD5L80S 0SLL805

463500 463750 464000 464250 464500 464750 465000 465250 465500 465750 466000 466250 466500 466750 467000 467250 467500 467750 468000

PGRA Scenari di alluvionirischio 2015
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5. DESCRIZIONE DELLO STATO DI FATTO.

In merito alla sequenza delle cinque macro- DUHH IXQ]JLRQDOL GHVFULWWe{CbrRuréd DP ELW
interessato, vengono ora descritte le situazioni dello stato di fa tto sulla rete viaria interessata
G D O QarioWwid¢labile, partendo da Suna (via Paolo Troubetzkoy) verso Intra (SS34:

x Via Paolo Troubetzkoy Suna), nella tratta interessata dal percorso ciclabile, si presenta come

XQ DVWD 16D KrLdtkésiata sulle sponde del Lago Maggiore e si puo dividere in due aree
in base alla diversa densita abitativa: la prima caratterizzata da ville di pregevole valore
architettonico (tra cui Villa Alessi di Aldo Rossi) circondate da giardini privati che occupano
VXSHUILFL ULOHYDQWL OD VHFRQGD GHILRRYPHGWW IFIHQ WM RG X L
residenziali e di attivita commerciali. 3 DUWHQGR GDOO LQL]JLR GHO SHUFRUVR FK
della pista ciclopedonale in fase di realizzazione XOWLPD]JLRQH LQ FRUULVSRQGHQ]D
tra la SS34 e via Paolo Troubetzkoy, la strada veicolare si presen& a doppio senso di marcia,
trasformandosi a senso unico DOO DOWH]]D GHO SDUFKHJJLR PXOWLSLDQR C
carreggiata presenta una sezione dicirca7,50m FRQ O DJJLXQWD GL XQ PDUFLDSLE
VXO ODWR 6XG $ VHUYL]LR GHOO LQL]JLR ®HXRODF BSUBIVRQWHHXO (
superficie libera di 450 m2 non asfaltata che sara soggetta a riqualificazi one con il presente
progetto. Proseguendo, la carreggiata si compone di una singola corsia di 3,18 m destinata al
traffico veicolare in uscita da Suna, di uno stallo longitudinale di 2,35 m per le autovetture e di
uno spazio dedicato ai pedoni e ai ciclisti di 2,00 m che risulta essere sot todimensionato sulla
base della normativa di riferimento DM n.557 del 1999. L DV WD S Wihh\séziQn& Epstante di
8,50 m compresi i canali di raccolta acque meteoriche (della larghezza di 0,50 m su entrambi i
lati). Entrando nel centro abitato di Suna, proseguendo su via Paolo Troubetzkoy, appare
HYLGHQWH O DWWHQ]JLRQH GHOO DPPLQLWYWD 3HRYW ICSIHDU FO DOBX L
prospetti degli edifici che si affacciano sulla via, i materiali di pregio utilizzati, I'arredo urbano
FRPH ILRULHUH VHGXWH H SDOL GHOO LOOX®@DWQDRX)LIR@HH L @ KEK LL (
inseriti, creano un ambiente antropico di pregevole bellezza. —Q TXHVWR FRQWHVWR O DP
carreggiata risulta essere circa 7,00 metri compresa di simil-corsie ai margini della sezione
veicolare che appaiono come uno spazio riservato e indicato da u na colorazione in vernice rossa
(n fase di avanzamento del progetto definitivo & stata comunicat a dal RUP la scelta di inserire
guesti spazi in vernice rossa come elemento per la moderazione del t raffico). La sezione tipo si
FRPSOHWD FRQ VWDOOL D VSLQD GL SHVFH SHMWYWILDD H DEXROGIL
piccoli arbusti, il marciapiede come spazio dedicato alla passeggiata lungolago e lo scivolo di
alaggio e varo sempre in pietra.

La seconda area interessata dal progetto e rappresentata dal centro urbano di  Pallanza che mostra

similitudini architettoniche e paesaggistiche con la frazione di Suna. Il progetto in appalto interess a

Corso Tonolli fino al piazzale asfaltato dedicato agli stalli per i mezzi motorizzati dove la strada prende

il nome di Viale delle Magnolie. La sezione stradale € variabile e cambia inbase alla disposizione degli
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stalli e alla larghezza delle corsie veicolari che hanno larghezza ciascuna di circa3,50m / LQWHUYHQW

termina in Corso Zanitello, che é la via di collegamento tra la pista ciclopedon ale gia realizzata di Via
Vittorio Veneto e Piazza Giuseppe Garibaldi. Gli spazi del tratto sono delimitati da corsie veicolari di
circa 3,00 m e da un ampio marciapiede di 2,50 m affiancato da un fil are di alberi a riparo del
passaggio pedonale QHL PHVL FDOGL GHOO DQQR

Intersezione SS34 con via Paolo Sulla destra Parcheggio non asfaltato, sulla Sezione tipo carreggiata di Suna
Troubetzkoy sinistra Parcheggio multipiano

Centro urbano Suna Corso Tonolli a Pallanza Corso Zanitello

X Via Vittorio Veneto rappresenta il collegamento tra Pallanza e la SS34. Attualmente il tratto ha

XQ LPSRVWD]LRQH VLPLODUH D YLD 3DRE®R YHRXRHXQNRR LY HLXFORDO

ampio percorso ciclopedonale individuato da una linea gialla continua in mezzeria. In prossimita
di Villa Taranto e situato un ampio parcheggio con stalli per autove icoli e bus, lungo il quale corre
un camminamento illuminato lato lago di larghezza 2,80 m, definito da archi metall ici sui quali si
intrecciano piante rampicanti. |l percorso pedonale prosegue parallelo e ad iacente alla SS34 su
una quota inferiore, con una pavimentazione in autobloccanti (diversa da quella in cemento
adiacente al parcheggio) che si raccorda con Lungolago Giovanni Palatucci con una rampa in

GLVFHVD 3URVHIJXHQGR OXQJR OD YLD LO SHRFEUVRLODDQ OB LE

cambiando tipologia di pavimentazione in terra battuta e segna lato attraverso la segnaletica

verticale come percorso ciclopedonale. /D ODUJKH]]D GHO WUDWWR DOO LQWHU

presenta una sezione di 2,50 m abbastanza costante e accettabile in riferimento alla normativa
ma non sufficiente per garantire una adeguata sicurezza per il passa ggio simultaneo di ciclisti e
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pedoni. La pavimentazione in terra battuta si presenta in buon o stato, ma comunque da
DGHJXDUH SHU XQ SDVVDJJLR FRVWDQWH GL UHH.FORDWKRJ IGWDDVNK Q/ R
stabilito: dal 1° ottobre al 28 febbraio 8: 00-19:00, dal 1 marzo al 30 settembre 8:00-23:00.

Inizio percorso pedonale su via Vittorio Percorso pedonale adiacente al parcheggic Percorso pedonale parallelo a Lungolago

Veneto Giovanni Palatucci
g - vtﬁ‘

Ingresso parco di Villa Maioni Villa Maioni Vista panoramica con Villa Taranto in
secondo piano

X —O FROOHJDPHQWR WUD 9HUEDQLD H -QWUD QWR G D M KDS KIQMWWL E C
a travata continua con luce di circa 70 m, destinato al traffico veicolare motorizzato affiancato su
entrambi i lati da un marciapiede della larghezza complessiva di circa 14,50 m.
/D ODUJKH]]D GHOO DOYHR LQ SLHQD LQ FRUULSBBRQ@WHOQD]ID GHOBI G L
presente una differenza di quota delle teste sponde di 1,20 m.
$00 LQWHUQR G {zomaxétshmatdurPparengdyio asfaltato di pianta rettangolare (50x43 m)
fronte CEMcon 83 stalli per automobili e 32 stalli per motocicli di circa 2.150 mz2,

Vista panoramica del ponte sul torrente San Struttura del ponte 9LVWD GHOO DOYHR GHO
Bernardino

www.sertec-engineering.com 2 1



x /| DUHD FKH VL LQFRQWUD HQWUDQGR LQ -~ QWUDLYWSUNY B @ BILR FG

VL WURYDQR VWDOOL SHU OD VRVWD GHJOL DWW R WHMLAF ROOILPEDIUY
di Intra che mette in collegamento la citta con la sponda lombarda del Lago Maggiore. $0O0 LQWHUQI
GL TXHVW DUHD FLUFRQGDWD GD XQ DQHGRR YWHLVFIRGOHDQJH DVRQR L
giardini verdi.

Lungo tutto il lato lungo, esposto a est , si sviluppano tre corsie di accumulo per i veicoli motorizzati

SHU O L RIED,Q0FRdi larghezza complessivi. Le corsie riservate sono affiancate da un tratto

viario a senso unico di marcia con larghezza 3,00 m denominato Piazzale M. Flaim e in adiacenzaé

presente una striscia di parcheggi longitudinali con marciapiede irregolare e sottodimensionato. Al

FHQWUR GHOO D tdrBssR SiXtava Whredificio, oggi sede della banca Fideuram, con un

giardino perimetrato da un muro di cinta che divide il parcheggio pubblic o vicino al parco urbano dal

parcheggio di palazzo Flaim. -Q FRUULVSRQGHQ]D GHOOD VWD]LRQH GHQRHWUDJK

che genera dinamiche di conflitto con i vari mezzi di trasporto pubblico e privato vista la

concentrazione di punti strategici del modalshare come fermata d ei bus, stalli per la ricarica delle

auto elettriche e stalli per la sosta delle automobili.

Vista panoramica da parcheggio Flaim Corsie di accumulo imabarcadero Intra Marciapiede lungo P.le Flaim

Ingresso parco sede banca Fideuram Vista di Palazzo Flaim Stallo dedicato alla ricarica delle auto elettriche
x [ XOW L P Dzdh® éggdRo di studio interessa la SS34 che attraversa il centro urban o di Intra
fino al ponte sul Torrente San Giovanni. La SS34 si collega con il parcheggioFlaim sopradescritto
grazie ad una rotatoria convenzionale con diametro esterno maggiore di 40,00 m e una corsia
stradale di 6,50 m di larghezza con doppia corsia di ingresso per i rami lato est.
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Nel primo tratto sono presenti due corsie per senso di marcia in i ngresso a Verbania di 70 m di
OXQJKH]]D FKH VXFFHVVLYDPHQWH VL ULGXFRQ®RHD NRQWIRDRSSRNRW
guesto tragitto € stata rilevata una maggiore densita di attivita commerciali e ricettive riscontrabili

anche in un aumento del traffico veicolare privato e pubblico. Sono ev identi le soluzioni preventive

per la moderazione del traffico gia presenti sulla direttrice, come le pi attaforme a raso con
pavimentazione in pietra e le isole spartitraffico per rallentare gli autoveicolii n corrispondenza degli
DWWUDYHUVDPHQWL SHGRQDOL / XWLOL]J]JIRGEGOG O HP BWDHaMASmaR UFHIU
inserisce perfettamente nel contesto circostante vista la scelta di unifo rmare la pavimentazione

pedonale con quella carrabile. La sezione stradale tipo € composta da corsie di larghezza variabile

(da 3,50 a 3,00 m) e si affianca ad X Q D LveRI©dD cui interno & presente una linea di alberi con

interasse regolare che caratterizzano O DPELHQWH XUEDQR H VWUDGDOH [/ DLXRO
ampio percorso pedonale definito da una pavimentazione in cube tti di porfido attrezzato con

panchine inserite nelle esedre regolari. Sulla via sono presenti importan ti luoghi di aggregazione

FRPH SLD]]D 5DQ]JRQL Hcke toR it Bud BfafioHpkbRetto da una copertura a capriata

metallica offre riparo da giornate particolarmente piovose 0 soleggiate. La strada prosegue verso il
WRUUHQWH 6DQ *LRYDQQL LQFRQWUDQGR X Qubtgova di \didhetRQH UHJI
esterno 22 m.

Vista del lungolago di Intra e SS34 a Intra Lungolago di Intra
GHOO LPEDUFDGH

Giardini del lungolago SS34 Verso il Torrente San Giovanni Foce del Torrente San Giovanni
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Xx —O0 SUHVHQWH SURJHWWR FRPSUH @ (Bteres38) ffinéttamxn@e D pertbrsd-FKH QR
FLFODELOH PD SHU OD VXD SRVL]JLRQH VWUDWHULGIRSHHOQ HR FRW
G DSSDOWR / DUHD VRSUDFLWDWD VL HVWPedzhdiduataXr@ba V X SHU |
Del Buon Rimedio e Corso Nazioni Unite che le danno una forma t riangolare. Attualmente il lotto
a RFFXSDWR GD XQD IROWD YHIJHWD]LRQH SIS XEEORER GIRAH UM
G DO 3 %reR per servizi ed attrezzature pubbliche e di uso pubblico -art. 16 /D VXSHUILFLH
accessibile al lungolago di Suna grazie alla presenza di un sottopasso pedonale grazie alquale &
possibile attraversare Corso Nazioni Unite. / DUHD QRQ SUHVHQWD XQ SLDQR
conseguenza dovra essere livellato per ospitare il parcheggio come da progett 0. Per maggiori
dettagli si rimanda alla tavola XX_RIL.Planimetria di rilievo.

2UWRIRWR GHOO DUHD F Sottopasso pedonale di Corso Nazioni Unite VegetazioneSUHVHQWH QHC

Ortofoto area oggetto di intervento
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51. 4 HQQL PHWRGRORJLFL VXOO5HVHFEX]LRQH C

Il rilievo topografico per le aree oggetto di intervento & stato condot to integrando tecniche e
strumentazioni differenti per rispondere alle esigenze di efficacia, efficie nza e di accuratezza e rigorosita

delle misure. In particolare, accanto ai tradizionali rilievi con tecniche GN SS, sono state utilizzate
diffusamente le tecniche di restituzione fotogrammetrica e di acquisizi one mediante Laser Scanner. In

particolare, mediante la fotogrammetria, & stato possibile produrre mo delli digitali del territorio
tridimensionali e georeferenziati, e prodotti derivati quali nuvole di punti dense e or tofoto.

La nuvola di punti € un insieme di dati che rappresenta la posizione di pun ti nello spazio, mediante una

tripletta di coordinate (X, Y e Z) definite in base ad un determinat o sistema di coordinate, eventualmente

associati con il loro contenuto radiometrico (RGB) o altre grandezze scalari.

/| RUWRIRWR SL» SURSULDPHQWH GHILQLWWYWWRPGL RMWRRRNDAKHR FRJ
composizione di fotogrammi sottoposti a processo di ortorettifi ca, per grazie al quale essa assume le

proprieta di una proiezione ortografica. Il principale vantaggio di questo suppo rto € quello di integrare

LO FROQOWHQXWR PHWULFR VSD]LDOH O RUWRPRVPREORL® \FIRBQONMNRX W R |
derivante dagli oggetti ripresi. Pud essere considerato a tutti gli effetti un prodo tto cartografico.

-0 SURFHVVR GL UHVWLWX]LRQH IRWRJUDHRBRWYWHLGED X@ ISOMXHNR/ VBER
riassumibile nei seguenti passaggi:

- progettazione del rilievo in funzione delle GLPHQVLRQL GHOO DUHD GD ULOHYDUH G
strumentazione utilizzata e dalle caratteristiche desiderate del prod otto finale (in genere espresse dal

parametro GSD = Ground Sample Distance, dimensione del pixel a terra);

- materializzazoQH H PLVXUD GL SXQWL GL FRQWURORR LR WHOUDLRXWHDR
guantificazione degli errori sistematici ed accidentali;

- acquisizione delle immagini aeree con elevato ricoprimento longitudinale e trasve rsale;

- processing del blocco IRWRJUDPPHWULFR SHU O DOOLQHDPHQWR GHGUOBWIPPLC
dei parametri di orientamento interno ed esterno delle prese.

-JHQHUD]LRQH GHOOD QXYROD GL SXQWL GHQVD H JHQHWDALROQOW BHO
- generazonH GHOO RUWRIRWR PHGLDQWH RUWRUHWWLILFD H PRVDLFDWX
- valutazione del risultato finale in termine di rispetto delle specifiche di progetto e di completezza,

contenuto e accuratezza.

Per il presente progetto, sono state applicate le tecniche proprie dell DHURIRWRJUDPPHWULD
ricostruzione del modello planoaltimetrico del territorio e la ge nerazione dei modelli digitali e dei

prodotti cartografici di supporto, tra i quali le nuvole di punti dense e gli ortomosaici. In particolare i

fotogrammi sono stati acquisiti utilizzando due differenti aeromobili a pilotaggio rem oto (SAPR) in base

alle condizioni di rilievo e ai vincoli normativi (Regolamento ENAC UAS-IT del 0401/2021): un drone DJI

Phantom 4 Pro V2.0 dotato di fotocamera 20 Mpx ed un drone DJI Spark x300s di peso inferiore a 300g

per il sorvolo in ambito urbano. Il rilievo delle coordinate dei punti di appoggio (GCP) & stato eseguito

mediante misura GNSS differenziale con correzione RTK (real time kinematik) con GPS Geomax Zenith

10/20 e GPS Leica Gg04
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Il processo di restituzione fotogrammetrica € stato condotto utilizzand o il sw Agisoft Metashape, basato

sugli algoritmi della Structure from Motion.

$L ILQL RSHUDWLYL O DUH Dvisalin SSUeRsdttdsved RuigdyIsg@dMliray i@ Taranto-

ponte, Suna, Porto di Intra, Parcheggio XX Settembre, Pallanza e Corso Zanitellg)per le quali sono stati

realizzati separatamente i modelli tridimensionali e i prodotti cartografici.

In alcuni VHWWRUL GHOO DUHD LQGDJDWD L H 3DORDPWHIRDWR £BIGL!
scansioni laser, utilizzando un Laser Scanner Leica BLK360.

Le caratteristiche delle nuvole di punti prodotte per le differenti sott oaree sono riassunte nella tabella

seguente:

Lungo lago
Intra WGS84/ UTM 32N
(EPSG::32632)

6,197,160 | 44,141,913 | 0.416 5.95

Villa Taranto -

WGS84/ UTM 32N
Ponte 2,325,714 | 83,610,702 | 0.544 9.51
(EPSG::32632)

Suna WGS84/ UTM 32N
2,003,234 | 146,935,161 | 0.567 6.64
(EPSG::32632)
Porto di Intra WGS84/ UTM 32N
1,483,241 | 50,722,461 | 0.826 0.826

(EPSG::32632)

Parcheggio XX

WGS84/ UTM 32N
Settembre 835,846 8,451,560 0.803 0.803
(EPSG::32632)

Pallanza WGS84/ UTM 32N

981,937 127,067,237 | 0.536 0.536
(EPSG::32632)
Corso WGS84/ UTM 32N
) 467,761 37,848,768 | 1.11 1.11
Zanitello (EPSG::32632)

Di seguito si riporta una tabella comprendente le metriche di stima del processo fotogr ammetrico:
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Lungo lago
296 75 0.14 1.79 0.416 1.8 3.59
Intra
Villa
Taranto - | 647 67 0.27 1.84 0.544 3.42 3.67
Ponte
Suna 413 64 0.15 1.7 0.567 2.34 3.39
Porto di
248 75 0.05 1.8 0.826 1.32 3.6
Intra
Parcheggio
XX 136 47 0.02 1.17 0.803 2.26 2.33
Settembre
Pallanza 663 36 0.07 1.28 0.536 2.66 2.56
Corso
] 125 37 0.15 1.21 1.11 0.97 2.41
Zanitello

Come si puo notare, i prodotti cartografici ottenuti mediante le  elaborazioni prima descritte presentano

risoluzioni molto elevate (al di sotto dei 2 cm/pix), ed accuratezz e posizionali inferiori a 4 cm, stimate

sulla base degli scarti residui massimi rispetto ai GCP; entrambi questi valori risultano inferiori alle

tolleranze comunemente accettate in bibliografia per prodotti ortofot
scala (CISIS Centro Interregionale di Coordinamento e documentazione per le informazi oni territoriali

(2020). Linee guida per la produzione di ortoimmagini e modelli altimetrici a grande scala) .1

1 https://www.cisis.it/wp-content/uploads/2020/02/cisis_ortofoto_dtm_grande-scala_finale_2.pdf

ografici a grande e grandissima
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Le nuvole di punti dense relative alle singole sottoaree di rilievo sono st ate convertite, senza perdita, nel

formato di interscambio standard (estensione. LAS? ), sviluppato dall'American Society for
Photogrammetry and Remote Sensing (ASPRS) per memorizzare i dati LDAR e comunemente
riconosciuto dai software di gestione delle nuvole di punti (es. il software opensource CloudCompare?).

Il software & disponibile per il download (differenziato in base al sistema operativo) al seg uente link:
http://www.cloudcompare.org/release/index.html

7DOH VRIWZDUH FRQVHQWH XQD YROWD VLY XDBIW R M GRLGH WD DQW ML
O HODERUD]LRQH GHL PRGHOOL GLJLWDOL IRUQLWL

2 https://www.asprs.org/a/society/committees/standards/asprs_las_format_v12.pdf
3 http://www.cloudcompare.org/
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6. OPERE IN PROGETTO.

/ L QW H UnYprb@etibR® stato ideato per essere un percorso ciclabile di alto liveloe G HVHPSLR SHU
tutto il territorio del Lago Maggiore .

/ LWL QHU D Udi Bsténdé-geiDcEda ®,8 Km lungo i quali la sezione stradale subisce delle variazioni

che portano a Gn@ividuazione di diverse tipologie di soluzioni, suddivise in funzione delle quali sono

state definite 5 tratte omogenee.

Il progetto prevede la realizzazione di molti interventi diffusi lungo il percorso, i quali sono stati
individuati sulle tavole di progetto secondo una opportuna codifica divisa pe r macro-zone; il progetto

nel suo insieme é stato rappresentato nelle tavole architettoniche W L BRXX: PLANIMETRIA E SEZIONI
DI DETTAGLIO

Vengono quindi confermate, nel Progetto Esecutivo, le regolamentazioni da Codice della Strada e le
applicazioni da normativa tecnica che possano soddisfare le richiest e del bando 7$/-$ &FYBRANDING
2020 Sigema Intermodale Int HHIUDWR GLP REIOW 6 RWMQLEL®!:

x Gli interventi proposti sono finalizzati alla messa in sicurezza degli utenti ciclisti per
risolvere le criticita presenti sulla rete stradale, utilizzando anche regolamentazioni idonee
da Codice della Strada come la Zona 30 ed i vari dispositivi utili a segnalare sia i percorsi
ciclabili che gli ostacoli quali dossi (0, meglio, variazioni altimetriche del profilo stradale) e
strettoie;

x Gli interventi sono progettati secondo il "Regolamento recante norme per la definizione
delle caratteristiche tecniche delle piste ciclabili" di cui al Decreto 30.11.1999, n. 557,

X Sono privilegiate soluzioni che comportino la separazione fisica in sicurezza dei flussi di
traffico veicolare e ciclabile, in quelle situazioni in cui il differenziale di velocita costituisce
XQ SRWHQ]LDOH SHULFROR SHU O XWHQ]DNYKRQHBUB BL M XGHX
stradali in cui la velocita veicolare & > 30 km/h; condizione che, nel Progetto Definitivo,
stata talvolta riscontrata (si veda SS34) e risolta con pista bidirezionale lato carreggiata
protette e in sede propria;

x /IH FDUDWWHULVWLFKH WHFQLFR IXQ]JLRQDOL V&H D XSSHURF REUH\
tracciato, quindi, sono state individuate tra le seguenti tipologie: pista ciclabile e/o
ciclopedonale come da articolo 3, comma 1, punto 39, del Codice della strada; itinerario
ciclabile o itinerario preferenziale ciclabile o VW U D Gabea pedonale come da articolo
3, comma 1, punto 2, del Codice della strada; zona a traffico limitato come da articolo 3,
comma 1, punto 54, del Codice della strada; zona a velocita limitata (per 30 chilometri’/h o
inferiori), come da articolo 135, punto 14, del Regolamento del Codice della strada;

@dozione di soluzioni a minor costo che garantiscano la sicurezza e la funzionalita dei
percorsi ciclo-pedonali; opere complete di segnaletica verticale ed orizzontale come
prevista dal Codice della Strada.

www.sertec-engineering.com 29



6.1.Suna/Pallanza

Sulla Macro-zona Suna/Pallanza sono state fatte alcune considerazioni progettuali che di seguito si

espongono.

/D ODUJKH]]D GHO SULPR WUDWWR GHOOD XQRBR ©Q8D]ISH GMHEGW WIHW®R 1DQ X
ciclabile in sede propria, per questo motivo la scelta migliore é risultata essere O LVWLWIEr&®RIQH GHO
urbana ciclabile che e possibile adottare quando ci sono le condizioni d i traffico previste dal c.d.s.. Vicino

DO ULVWRUDQWH %HDWD *LRYDQQLQD & SUHVHdaMhehggloQR VODUJR VW
Le valutazioni urbanistiche per verificare le conformita del progetto proposto fanno riferimento agli

elaborati del Piano regolatore generale della citta di Verbania ap provato con D.G.R. n. 13/2018 del 28

gennaio 2006, che LQGLYLGXD O DUHD GL LQWHUHVVH FRPH DUKRRHS HUGV HUNRL
pubblico in insediamenti residenziali, definendola con la lettera D ovvero area per parche ggi pubblici.

Estratto PRG carta degli usi del suolo

In progetto € prevista la riqualificazione dello spazio con una nuova pav imentazione in autobloccanti su

un nuovo sottofondo in misto granulare stabilizzato posato su geo tessuto impermeabile (per maggiori
informazioni sul comportamento idraulico della nuova superficie si riman da alla relazione idraulica sulla
regimazione delle acque meteoriche) . Per dare continuita al percorso pedonale, che al momento risult a

essere interrotto dal parcheggio esistente, verra inserito un nuovo mar ciapiede che dividera la
carreggiata dal parcheggio con una larghezza di passaggio, al netto dei pali della luce, pari a 1,85 m.

Questo nuovo elemento sara delimitato da cordoli in pietra tipo serizz o, riempito con bitume e integrato

con QXRYL SDOL GHOO LOOXPLQD]LRQH FKH u¥ HénMemiGreeular Qispet® O OD W L
D OO londgividinale GHO SDUFKHJJLR ( SUHYLVWD OD ULTXDOHOGD]UR®HDC
(collegamento tra il parcheggio pubblico con quello del ristorante) con n uovo inerbimento e rimozione

delle piante infestanti. Nella superficie del parcheggio oggetto di intervento &€ presente un box del
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metano considerato impattante per il contesto in cui € inserito. Com e soluzione risolutiva si prevede |l
ricoprimento di tale manufatto con un rivestimento in lamiera metallica stirata in alluminio, verniciata in
SROYHUH FRQ WLQWD WLSR DFFLDLR EUXQLWRHG$DUFKHJIQW HALY HRR
FRQ O LQVHULPHQWR GL DUFKHWWL PHWDRHQWH |G XKF ISR ILOR[ WK
diametro PP HVSHVVRUH PP SHU O DQFRUDJJLR LQ VLFXUH]]D GHOOH

Inizio del percorso ciclabile su via Paolo Troubetzkoy

9LD 3DROR 7URXEHW]INR\ 2 GHILQLWD GD XQDROB]IFR@KN LHK I3 HHR S X @ DK
marcia, parcheggi disposti longitudinalmente e un percorso ciclopedonale di 2,00 m di larghezza.
&RQVLGHUDWD OD ODUJKH]]D SHU L SHGRQR SR VMWD DVMQALIPQ QXOIJILLFQ H QC
a vantaggio della mobilita dolce. Tale possibilita € stata abbandonata vista la contenuta disponibilita di

stalli per la sosta nelle immediate vicinanze. Per questo motivo si &€ optato per il ritracciamento della

segnaletica con aggiunta di simboli dedicati ai percorsi ciclopedonali.

Percorrendo la via verso il centro abitato di Suna si arriva in corrispondenza di un parcheggio situato di

IURQWH DOO HGLILFLR VHGH GHOOD SROLVSRUWLYD GRSBXRWWHR SR G
marcia e i mezzi di trasporto sono regolati da una mini-rotator ia individuata dalla sola segnaletica
RUL]]JRQWDOH /D URWDWRULD FRQVLGHUDWDHYBSPBODP RREDIQADYEBHOC
SDUFKHJJLR DWWUDYHUVR O DSHUWXUD GWAQGY DLUFRH EKH. $H W RDHWHDR
sicurezza.

Modifica parcheggio fronte polisportiva
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La via prosegue nel centro abitato di Suna ricco di attivita commerciali e ricettive. La qualita e la cura

dello spazio urbano sono state determinanti per la scelta di non intervenire con modifiche alle aiuole

verdi per ricavare spazio per la ciclabilita che avrebbero sottratto supe rficie per parcheggi e dehors.
Considerate le caratteristiche della via dove il traffico veicolare transita a velocita contenute & stata

adottata la soluzione sopradescritta della strada urbana ciclabile.

/ LQWHUVH]LRQH WUD 9LD 3DROR 7URXEHW]NROQW R B U \FaRr@ R RIOWR UD !
fase di progettazione definitiva. Si e infatti ipotizzato O LQVHULPHQWR GL Xiqaxz&d &la URWDW
risoluzione delle problematiche UHODWLYH DOO LQWHUVH]LRQH VWUDGDOHH 7DOH

i UHTXLVLWL PLQLPL ULFKLHYVWNor® fOr2ibnal) & gebniethidhe per Ya costrQaiome

delle intersezioni stradali DSSURYDWH FRQ 'O G Hs@ il risultato dellanalisi tecniche, per
ULGXUUH L UDPL FKH LQWH &l & pruispsRa @adfapnviizibbleVvdid ChrRaQTdnolli (tra via

Paolo Troubetzkoy e via Richard A. Vollenweider) da strada a dofpio senso a senso unico di marcia; tale
soluzioneavUHEEH ODVFLDWR VSD]JLR DOO LQVHULPHQWRURISKOD FIQ-FDBIEY
caso OD YRORQW¢ GHOO DPPLQLVWUD]LRQH 2 YMWIPADLWWHEBYDVAIHQWRE |
sarebbero stati garantiti alcuni percorsi veicolari considerati fondamentali. V iste le condizioni di traffico

similari alla via precedente si € infine deciso di proporre la strada urbana ciclabile.

1HOO XOWLPR WUDWWR GL FRUVR 7TRQROOHRLFMNDL\WOR &R GV UHL DRIQIDW
parcheggi posizionati a Ovest (lato lago). La scelta da parte del committente di sacrificare un numero
FROQOWHQXWR GL SDUFKHJJL 2 JLXVWLILFDWBDUXDVWXD B F1GIORDEH O K D LY
stalli ha tenuto conto di tutte le dinamiche possibili riguardanti lo spaz io di manovra per i pullman e le

automobili con rimorchi. Per creare un percorso ciclabile lineare si preved e la modifica di due aiuole

verdi attraverso la formazione di una pavimentazione bituminosa in ¢ ontinuitad con i tratti precedenti e

successivi.

/ LQWHUYHQWR L omiaxéiring DelBr&tb tdppresentato da Corso Zanitello, dov e si € deciso

di non modificare lo spazio stradale inserendo una strada ciclabile urbana co me strumento di
collegamento tra la ciclopedonale esistente di via Vittorio Veneto e Piazza Giuseppe G.

Sulla base delle valutazioni fatte si propongono i seguenti interventi
Via Paolo Troubetzkoy a Suna:

x Nuova classificazione della via nei tratti indicati nelle tavole progett uali in Strada urbana ciclabile:
strada urbana ad unica carreggiata, con banchine pavimentate e marci apiedi, con limite di
velocita non superiore a 30 km/h, definita da apposita segnaletica verticale ed orizzontale, con
priorit & per i velocipedi.

x Moderazione del traffico veicolare mediante attraversamento ciclabile rialzato raccordato con
rampe di pendenza secondo normativa vigente (<8%).

x Ritracciamento della segnaletica orizzontale esistente integrata con elastoplastici raffiguranti
limite di velocita 30 Km/h e simbolo della bicicletta VRYIDSSRWR DOAP ERB GHIDXWRYHER®(come
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da cds figura Il 442/b art. 148) a terra ripetuti ogni 25/30 metri come specificato nelle tavole
progettuali (si veda elaborato grafico che illustra la simbologia previs ta). La segnaletica verticale
indicante la strada urbana ciclabile verra predisposta come da specifiche degli elaborati grafici
allegati alla presente.

X Riqualificazione del parcheggio in terra battuta, in prossimita del parcheggio multipiano, con
nuova pavimentazione in autobloccanti e relativa segnaletica verticale e orizzontale;
mascheramento manufatto impianto metano con grigliato metallico; inst allazione supporto
portabiciclette in prossimita del box metano.

Xx $JIJLXQWD GL DWWUDYHUVDPHQWL SHGRQDOL OHWOLVFVR RYUG[IML@GWXI
verticale come da c.d.s.

X ORGLILFD GHOO LQWHUVH]JLRQH GL ITURQW idorBelloGsll letdksdd e R UW LY
parcheggio per migliorare lo spazio di manovra degli autoveicoli.

Corso Tonolli a Pallanza:

x Nuova classificazione della via nei tratti indicati nelle tavole progett uali in Strada urb ana ciclabile:
strada urbana ad unica carreggiata, con banchine pavimentate e marci apiedi, con limite di
velocita non superiore a 30 km/h, definita da apposita segnaletica verticale ed orizzontale, con
priorit & per i velocipedi.

x Modifica della superficie dedicata agli stalli per la sosta dei mezzi motorizzati senza cambiare la
logica delle vie di accesso e uscita esistenti. VistaO L P SR ¥ i kiéala@eliMb spazio adeguato
alla ciclabilita, gli stalli a pettine per la sosta degli autoveicoli verranno trasformati in longitudinali
e affiancati alla pista ciclabile bidirezionale in sede propria della larghezza di 2,50 m.

Corso Zanitello a Pallanza:

x Nuova classificazione della via nei tratti indicati nelle tavole progett uali in Strada urb ana ciclabile:
strada urbana ad unica carreggiata, con banchine pavimentate e marci apiedi, con limite di
velocita non superiore a 30 km/h, definita da apposita segnaletica verticale ed orizzontale, con
priorit & per i velocipedi.
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6.2.Villa Taranto.

Sulla Macro-zona Vila Taranto sono state fatte alcune considerazioni progettuali che di seguito si

espongono.

Il percorso ciclopedonale di via Vittorio Veneto cambia direzio ne in corrispondenza di Villa Taranto,

seguendo il camminamento del lungolago di Verbania. Il percorso ciclopedo nale situato in adiacenza al

piazzale destinato a parcheggi € largo 2,80 m, larghezza considerata sufficiente ma non ottimale per la

sua funzione. | percorsi ciclopedonali risultano essere piu funzionali quando ci sono le larghezze
geometriche adatte per ospitare due tipologie di utenze differenti: quella pedonale e quella ciclabile.

Viste queste premesse é stato proposto alla committenza di trasfo rmare i parcheggi disposti a pettine

e adiacenti al percorso in stalli longitudinali per ricavare spazio per una pista ciclabile bidirezionale. Con

guesta soluzione si separa il flusso ciclabile da quello pedonale risultando entr ambi piu sicuri. Questa
VROX]LRQH @ VWDWD ERFFLDWD YLVWR OXWEBDWOR®EGDQSHHDWLWR BKH [
guesto motivo si & deciso di utilizzare il percorso esistente.

Il tratto ciclopedonale prosegue verso Villa Maioni su un marciapiede esistente in aut obloccanti di 2,50

m di ampiezza. La scelta progettuale propone di allargare il marciapiede, d ove possibile, sfruttando lo

VSD]J]LR GHOO DLXROD Y H U patimahtaiiovié RnUsRtolb&an® Bhe in alcuni punti
raggiunge i 4,00 m di larghezza. / LWLQHUDULR FDPELD VHGH LQ FR lttes¢R QGHQ]!
veicoli autorizzati passando su strada viste le condizioni di intensita di traffico trascurabili.

Alle porte di ingresso del parco di Villa Maioni la ciclabile prosegue su un percorso ben defin ito in terra

battuta, attraversando tutto il giardino e arrivando in corrispondenz a del parcheggio del CEM

Trattandosi di uno spazio vincolato si e stabilito di procedere al ripristino e al livellamento della
pavimentazione esistente DOO LQWHUQR GHO SDUFR SHU UHQGHUH SLWM®KBHEHVYV
interesse. -O SUHVHQWH WUDWWR VDU¢ VRIJHWWR D &XKXQID BRR) R (BXIE BADU
esistente, per cui sirimanda DOO HODERUDWR UHOD]IleRiQ B calteld-ilinidednP&S LD QWL H

Sulla base delle valutazioni fatte si propongono i seguenti interventi
Parcheggio Villa Taranto:

x Ritracciamento della segnaletica orizzontale esistente integrata con elastoplastici raffiguranti
simbolo della bicicletta e pedoni (come da cds figura Il 442/b art. 148) a terra ripetuti ogni 25/30
metri come specificato nelle tavole progettuali; Installazione segnaletica v erticale indicante
O LWLQ hopeddandl® FLFO
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Lungolago Giovanni Palatucci:

x Riqualificazione del camminamento lungolago con allargamento in autobloccanti dello spazio
pedonale e sostituzione delle aree danneggiate.

Allargamento percorso pedonale

x Nuova classificazione della via nei tratti indicati nelle tavole progett uali in Strada urbana ciclabile:
strada urbana ad unica carreggiata, con banchine pavimentate e marci apiedi, con limite di
velocita non superiore a 30 km/h, definita da apposita segnaletica verticale ed orizzontale, con
priorit & per i velocipedi.
X Aggiunta di attraversamento ciclabile araso LQGLYLGXDWL GDOO DSSRVLWD VHJQ
verticale come da c.d.s.

Attraversamento ciclabile e strada urbana ciclabile

Parco Villa Maioni:

x Manutenzione ordinaria della pavimentazione in terra battuta con interventi volti al
miglioramento e al livellamento delle aree calpestabili e transitabili.

| tratti per i quali il progetto prevede il passaggio da Strada Urbana a strada ciclabile non necessitano

O DGR]JLRQH GL XQD YDULDQWH DO 35*& YLIJHRMHG HBUHYKBRIHO LD/VFH RD Q
delle tavole del piano PR3 che individuano le carte usi del suolo, individuando, per i tratti di strada

urbana ciclabile di progetto, opportuna identificazione.
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6.3. Ponte Ciclopedonale.

6.3.1. Cenni storici sui ponti di attraversamento della foce.
a cura del Dott. Italo Isoli

Il primo ponte alla foce e stato costruito nel 1834.

Prima era possibile attraversare il fiume solo con un barcone azionato da un traghett atore.

Il nuovo ponte stradale, era di costruzione tradizionale a tre arcate con due spalle sulle sponde e due
pile in alveo.

Nel 1928, immediatamente a fianco del ponte stradale, fu costruito anche un ponte ferroviario,
denominato ponte Vittorio Cobianchi, per la ferrovia Omegna Intra.

La seguente fotografia evidenzia la situazione dei due ponti affiancati.

Il ponte sulla strada nazionale del 1834 e il ponte della ferrovidel 1928.

Il ponte ferroviario fu DEEDWWXWR QHO GRSR OD VFRPSDUWYY BQYW R DG aDQ@
linee delle corriere.
Il ponte stradale resistette fino alla piena del 22 agosto 1965 che ne causo il crol lo.
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Il crollo del ponte sulla strada nazionale avvenuto né965.

I 16 maggio 1968 fu inaugurato il nuovo e attuale ponte della foce, di ge stione ANAS, realizzato
abolendo i piloni centrali, il cui cedimento era stata la causa del crollo di quello preesistent e.
Immediatamente a valle del ponte ANAS e a monte della prevista passerella ciclopedonale sono ancora
osservabili i resti delle fondazioni in alveo del ponte della ferrovia Omegna Verba nia.
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- UHVWL GHOOH IRQGD]JLRQL GHO SRQW$QIDHMUURYLDULR D YDOOH C

Piu arretrati, e non visibili dal sito in esame, sono presenti a ltri ponti di attraversamento, fra cui il piu
YLFLQR DOOD IRFH 2 LO UHFHQWH SR QWG@WHN UDRBIDRIHN G B @/RIP DQ D WQRL
progetto in quanto con caratteristiche geologiche e idrologiche simili.
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-0 FRVLGGHWWR 7HU]R SRQWH SRVWR LPPHGLDWDPHQWH D PRQ

6.3.2. La passerella ciclopedonale in progetto

/| DWWUDYHUVDPHQWR LQ SURJHWWR 2 SUBYWHWVW HUPHHFRAKVBAINGIRQ G H (
%HUQDUGLQR WUD LO SRQWH $1$6 HVLVWHQWH V V Q UFHO /DJR OL
Il nuovo elemento di collegamento tra le due sponde del torrente San Bernardino ricade LQ XQ DUHD
strategica dal punto di vista infrastrutturale, nonché area di rilevante valore sto rico.

Sulla sponda destra sono infatt i ubicati Villa Maioni, attual e sede della biblioteca comunale immersa nel
YHUGH GHO OpdreB,ReQl InBoRo complesso architettonico del Teatro Il Maggiore (denominato
anche Centro Eventi Multifunzionale - CEM), dal carattere contemporaneo scultoreo e fortemente
espressivo, progettato da OO $UFK 6D OY D G ReudidHutbHA psdhilaRni Bno dei simboli della
citta.
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Sponda destra con il teatro Il Maggiore.

Sponda destra con Villa Maionila biblioteca comunale e il parco (da Bing Maps).
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Immediatamente sulla sponda sinistra € localizzato il porto della Na vigazione Lago Maggiore e piu
arretrati il Palazzo Flaim, luogo centrale del governo della citta, e lo storico porto pubblico, ma
soprattutto e presente una complessa viabilita connessa con gli imbarchi dei traghet ti Intra-Laveno.

Sponda sinistra con il porto della navigazione Lago Maggiore e Palazzlaim.
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Sponda sinistra con la complessa viabilita di accesso ai traghett

-0 SURFHGLPHQWR GL YDOXWDI]JLRQH GL DMXWWXODDL VRAHSPoWERY G HXDH B
Ciclopedonale viene esposto di seguito.

/| XELFD]JLRQH GHOOD SDVVHUHOOD GLVFXVVD H FRQGREWRIPWIHLH I
6RSULQWHQGHQ]D ULFDGH VXOO DVVH SL» I HREPIHQLOBH-E80D 0 H XRQRWR H
esistenti; il progetto é finalizzato infatti a ridurre le interferenze che si creano tra la nuova struttura e la

rete viaria e infrastrutturale esistente.

Considerato il delicato contesto in cui si vuole inserire la nuova infra struttura, si € scelto, in condivisione
co Q A@ministrazione e la Soprintendenza Archeologia Belle Arti e Paesaggio per il Verbano-Cusio-
Ossola, una tipologia di passerella in grado di integrarsi SHUIHWWDPHQWH FRQ (seDRELHQW |
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diventarne il protagonista. Per raggiungere questo obietti YR O LGHD SURJHWWXDOH & SDUWL
permeabilita e leggerezza come elementi di valorizzazione del paesaggio. La nuova infrastruttura

intende limitare il suo sviluppo in lunghezza e, soprattutto, non muta re la visuale dai vari punti

panoramici del lago, ma proporre, bensi, nuovi punti panoramici in favore di pedo ni e ciclisti.

In sintonia con gli intenti del Comune e della Soprintendenza, il progett o presenta una soluzione

strutturale leggera, in grado di creare un impatto visivo molto contenut o. La struttura portante &

costituita da n.4 tubolari in acciaio, collegati ad interassi opportuni da un lama sagomata in lamiera di

acciaio. Gli stessi tubolari sono anFRUDWL DOO LPSDOFDWR VXSHULRUH WUDPL\
/{ LPSDOFDWR VDU¢ YDUDWR LQ PDQLHUD]|/®D JDHMORVLQHFRQD LR/FBRW B
centro della passerella, proponendo in tal modo un profilo arcuato de | ponte. Dai tubolari laterali, posti

ad una quota superiore rispetto ai tubolari centrali, dipartono i montanti de | parapetto.

Il parapetto sara costituito da: montanti formati da lame in acciaio sagomate, corrimano composto da

tubolare in acciaio e bacchette orizzontali a sezione tonda.

Tutti gli elementi metallici in progetto saranno costituiti da ac ciaio zincato e verniciato con tinta grigio

chiaro. La tinta dovra essere definita in fase esecutiva con la Soprintendenza.

[/ LPSDOFDWR O®&4pJK2 Eh) saka realizzato con soletta in c.a. in lamiera grecata Lo strato
superficiale, antiscivolo, sara costituito da una pavimentazione ecocompatibile tipo Nature Stabil Road

di 8/10 cm di spessore compattata, colorata con inerti naturali. In fase esecutiva la pavimentazione

dovra essere definita e condivisa con la Soprintendenza.

Le pile e le spalle saranno realizzate con setti in c.a. con fondazioni di tipo profondo. Le pile, a sezione

variabile, propongono forme ad invaso rastremate alla base.

LD TXRWD PLQLPD GHOO LQWddia @ Boviiggon@ehz® el £d8i8dni0 EHe im&corre tra

le due pile in c.a. (lunghezza 67 m circa) dH O O L P Sd39a RdDIW& &ssere pari a 19945 m.s.l.m., tale da

garantire il rispetto delle prescrizioni idrauliche (cfr. relazione idraulica allegata).

Inprogetto LQ DFFRUGR FRQ O Géhiihall s &\staiblita R Q@armolizione delle pile in alveo

esistenti, a monte del ponte in progetto, ex fondazioni del ponte ferroviari o rimosso.

Sulla base delle valutazioni fatte si propongono i seguenti interventi

Parcheggio CEM:

x Eliminazione degli stalli per la sosta DGLDFHQWL DOO DUJLQH GHO WRUUHQWI
inserimento rampa di raccordo ciclopedonale per risolvere la differenza di quota tra par cheggio
e ponte. La rampa avra una struttura in setti in c.a. ad altezza variabile che garantira una
SHQGHQ]D GHOOD OLYHOOHWWD QRQ VXSHUYLROG BWOWUDGRVWHRWH
lapidee della stessa tipologia, dimensione e schema di posa del basamento del limitrofo teatro
CEM. In fase esecutiva la DL condividera una campionatura del materiale di rivestimento con il
referente della soprintendenza per approvazione. La pavimentazio ne della rampa sara analoga
a quella della passerella ciclopedonale. Il parapetto installato su ent rambi i lati della rampa sara
LQ FRQWLQXLW¢ FRQ O HOHPHQWR PHWDOOLFR SUHYLVWR SHU LC(
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x Posa elastoplastici raffiguranti pedone e simbolo della bicicletta (come da cds figura Il 442 /b art.
148) a terra ripetuti ogni 25/30 metri come specificato nelle tavole pr ogettuali; Installazione
VHIQDOHWLFD YHUWLFDOH LQGLFDQWH O LWLQHUDULR FLFORSHC

Planimetria progettuale del parcheggio e del nuovo ponte ciclopedonale

Fotoinserimento del nuovo ponte ciclopedonale - vista da drone
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Fotoinserimento del nuovo ponte ciclopedonalevista da impalcato, lato dx orografico

Fotoinserimento del nuovo ponte ciclopedonale - vista da ponte stradale
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Fotoinserimento della nuova rampa di accesso al ponte ciclopedonale

3HU O LOOXPLQD]JLRQH GHO SRQWH VL SUIDKHERHRY RQVRBPH @GD] LVRIOIR (
segue:

Tipo: Cariboni
Modello: Banister
Potenza: 10 W
Flusso luminoso: 815 Im
Temperatura di colore: 3000 K
Installazione: su corrimano ponte
Interdistanza: elemento luminoso alternato
a elemento cieco

Il presente elemento luminoso sara installato in connessione ad altrettanti elementi di corrimano ciechi,

LQ PRGR DOWHUQDWR / HIIHWWR YLVLYR FKH QW H UWFHjeRdnfRUBIOH R UL
illuminamento adeguato (30 lux di media), conforme a quanto richi esto da normativa (cat.
[lluminotecnica P2 minimo 10 lux).
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Riproduzione 3D dell'illuminazione del ponte in progetto. Vista frontale ddtezza uomo.

Riproduzione 3D dell'illuminazione del ponte in progetto. Vista laterale.
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Riproduzione 3D dell'illuminazione del ponte in progetto. Vista frontale @détezza terra.

3HU PDJJLRUL LQIRUPD]JLRQL LQ PHULWR DBSORSHIBRRAQADDHLR GGH GE B M
SURJHWWR VL ULPDQGD DOO HODERUDWR DOOHJDWR 5HOD]JLRQH —PS
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6.3.3. Analisi rischio rinvenimento ordigni bellici.
Il presente capitolo e finalizzato a valutare la possibilita di rinveni mento di ordigni bellici della 1l Guerra

ORQGLDOH QHOO DUHD RJIJHWWR GL @ WeHoudederbaXieE. LFDWD LQ /RFDC
/| RELHWGWQYR ULFHUFD 2 0 $RGWULLYRICXD  HRWQHUGHUHQ]H WUD O RSHUD
presenza di ordigni bellici documentati, che potrebbero essere rimasti inesplosi.

Individuazione GHOO $UHD GuorddWHUYHQWR

La valutazione preliminare del rischio di rinvenimento di ordigni bellici, HVHJIJXLWD PHG&aIBQWH X
basata sulla raccolta di dati storici, ¢ dunque ILQDOL]]IDWD DG XQ HYHQWXDOH DWWLYD
ERQLILFD GHOO DUHD VHFRQGR OH SURFHGXUH SUHYLVWH GDO 0OLQL!
Da una visione completa di tutti i dati analizzati, esaminando i ERPEDUGDPHQWL Gék&2® LQFXU
inglese VXOO DUHD GHO /& deRedivel 194K baHcdpso della quale fu bombardata a Intra una

FDVD SRSRODUH LQ ORFDQausanddsIH Wialtile ni8rierdsV fiei@i R pbur non si hanno

daticertiin PHULWR D ERPEDUGDPHQWL QHOO fadéldd)toRa&nieHSABArRar@nd QW HU Y H
si puo affermare che la zona in questione & stata molto probabilme nte teatro degli eventi bellici durante

la fine della Il Guerra Mondiale, in quanto si trova in prossimita di obiettivi bellici molt o sensibili.

Infatti, come riportato nel capitolo 6.3.1  &nni storici sui ponti di attraversamento della foce D FXUD GHO
geologo lItalo Isoli, & chiarocome DOO HSRFD GHL ERPEDUGDPHQWL O DDBBreRJJHW W
strategica dal punto di vista logistico e militare, alla luce della presenza di ben due ponti: il ponte

carrabile del 1834, il cui crollo non avvenne per evento bellico ma a causa della piena del 22 agosto

1965, e il ponte ferroviario Vittorio Cobianchi (ferrovia Omegna-Intra), rimosso nel 1961 dopo la

scomparsa della linea ferroviaria.
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Quindi, in base ai dati raccolti, il livello di rischio di rinvenimento di ordign i bellici risalenti alla Il Guerra
ORQGLDOH GHOO $UHD GL -QW Huato-tahw RedR&Me HEEH HVVHUH YD

Tuttavia, nell'analisi della zona in esame bisogna tenere in considerazione che, dopo la fine Il guerra

mondiale fino ad oggi, quasi la totalita dell'area di intervento & stata ogge tto di scavi e di riporti.

In base alle informazioni fornite, la valutazione di rischio Medio &lto di rinvenimento di ordigni bellici

risalenti alla Il Guerra Mondiale dell Area di Intervento puo essere limitata alle zone che non sono mai

state soggette a scavo e/o interro e alle aree di scarpata (sia degli scavi che dei riporti). Invece, per le

altre aree oggetto di scavi e di riporti il rischio di rinvenimento ordigni bellici della Il guerra Mondiale

puo essere valutato come molto basso.

6L SUHYHGH FRPXQTXH GL SURFHGHU Hicd fite€ga@ibnate WR ériigdidespdsi@L ERQ
UHVLGXDWL EHOOLFL SHU OH DUHH VRSUD FMWXDWH @DYIRWQRE®H Q/HR
XQ LQGDJLQH GL VXSHUILFLH DWWUDYHUVRDWDXWDOL]IRKIGNVWQOBRM

possibile presenza di corpi estranei al contesto, prevedendo una ricerca superficiale estesa su tutta la

larghezza d'alveo e per una lunghezza complessiva di circa 140 metri, di cui 70 metri a monte dell'asse

del nuovo ponte in progetto e 70 metri verso valle, e successivam ente una ricerca profonda sulle aree

d'alveo e relative sponde oggetto di scavo (per realizzazione di spalle e pile del nuovo ponte).

La BONIFICA BELLICA SUPERFICIALE Consistente nelle attivita di riceroaalizzazione e scoprimento di

tutti gli ordigni, mine e residuati bellici di ogni genere e tipo nonché di tutte le masse metalliche presenti

nel terreno fino a cm. 100 di profondita dal piano campagna e nella loro successiva eliminazione,

secondo le previste procedure. La bonifica superficiale si articolera nelle seguenti ope razioni: -
VXGGLYLVLRQH GHOO DUHD GD ERQLILFDUH LQ FD¥PBHHVYHGEDPAH@WPH
VWULVFH GHOOD ODUJKH]]bsphmxionk m&didate impiego di apposito apparato di
ULFHUFD SHU VWULVFH VXFFHVVLYH GL DMXGRVWOHOWDIMXKISEWH DO G

essa, a non piu di cm. 5 + 6 di altezza; - scoprimento degli ordigni e dei corpi metallici segnalati

GDOO DSSDUDWR ILQR DOOD SURIRQGLW¢ GClocedéhdo negliGded@yi @LDQR F
DYYLFLQDPHQWR VHFRQGR OH PRGDOLW¢ LQGURBYH GBOSXDWR SPL:
7THFQLFR SHU O HVHFX]LRQH GHO VHUYL]LR GL %RI@L OLKD VAHIDWR FIH 61C

La presente fase del servizio include le seguenti operazioni: - localizzazione degli ordigni e corpi metallici;

- scavo e scoprimento degli stessi entro la profondita di cm. 100 dal piano esplorato; - allontanamento

eventuale del materiale scavato; - esplorazione del fondo dello scaYR FRQ O DSSDUDWR GL |

riempimento sommario degli scavi stessi; - smaltimento dei materiali metalli ci rinvenuti (qualora non di
LQWHUHVVH -®pkthzioni®la porre in essere in caso di rinvenimento di ordigni bellici, secondo

guanto indc DWR DO SXQWR * GHOOH 1250( *(1(5%$/- GHO FXVIFRQEBLQDBOL
VHUYL]LR GL %RQLILFD %HOOLFD 6LVWHPDWLFD 7THUUHVWUH GHO OLC
BONIFICA BELLICA DI PROFONDITA DI ML 7,00 DAL PIANO DI CAMPAGNA METHANRIVELLAZIONE

Svolta per ricercare, individuare e localizzare ordigni o masse ferrose interrati a profondita superiore a

cm. 100 dal piano campagna originario. Essa deve essere sempre preceduta dalla bonifica superficiale.

La bonifica di profondita si articolera nelle seguenti operazioni: - VXGGLYLVLRQH GHOO DUHD GI

guadrati aventi il lato di m. 2,80, che dovranno essere opportunamente numerati (come da schema
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LQGLFDWR QHO 'LUHWWLYD 7HFQLFD %RQLILFDQIBWOKUWLE DG NMDODWVWHRD
perforazione al centro di ciascun quadrato, a mezzo di trivella non a percussione, di un foro di diametro
PDJJLRUH ULVSHWWR D TXHOOR GHOOD VRWQMGD SSHHORUISERQBWWRL U
inizialmente per una profondita di cm. 100 dal piano campagna, corrispond ente alla quota garantita

con la bonifica superficiale preventivamente eseguita; - LQVHULPHQWR GHOOD VRQGD GHOO
QHO IRUR JL¢ SUDWLFDWR ILQR D UDJJLXQJIUH GIOV SRRYGHR ®LG TXYY W
sensibilita radiale, sara capace di garantire la rilevazione di masse ferrose interrate entro un raggio di

m.2;,- HITHWWXD]JLRQH GL XQD VHFRQGD SHUIRUD]LRQBDORUP O PSSIRULCE
abbia segnalato interferenze; - proseguimento con perforazioni progressive di cm. 200 per volta,
LQGDJDQGR LO IRUR FRQ OD VRQGD GHOO DSsSDYDWERHWHDIHAD R/ R U
raggiungimento della quota prevista. Nel caso di terreno inconsistente i fori perforati dovranno essere

incamiciati PHGLDQWH O LPSLHJRtré&trizivne Bl rappor8gtornaliero delle attivita delle
RSHUD]JLRQL GL SHUIRUD]JLRQH H GHOO HVLWR GHSEDIWRARODAN L2 VIF
UHDOL]]DWD PHGLDQWH O LPSLHJR WWDIPDHQG W IFFKKH X W OOL [ [P RUM\RWGE
calata la sonda magnetometrica, per verificare il fondo foro prim a di procedere alla successiva fase di
perforazione. Compreso il ripristino finale dello stato dei luoghi dopo il parere favorevole da parte degli

organi preposti.

6.4.Parcheggio Flaim

La macro-zona individuata come Parcheggio Flaim interessa tutta la superficie che comprende
3DUFKHJJLR )ODLP O HGLILFLR HLO JLDUGVERHK-BEODUEDQ® RN D) QGHX LK
JLDUGLQL SXEEOLFL DWWUH]]DWL H OWHILWLAEREABER/bIpRACSdSh2 DD FRP S
Musica, Canto, Teatro e Danza

La progettazione € partita prendendo in considerazione alcuni elementi immutabilid H O O dgdéttbli

interesse, ovwwero: O DUHD GL SHUWLQHQ]D GHOO HGLILFLR VHSGHUGHQOD |®L
GHOO HGLILFLR VHGH GHO Sutccéssivadénte,\Wula base\délle indiddziBni del RUP, si e
progettato un nuovo parcheggio sulle superfici attualmente occupate dal giardino pubblico che andra

ad integrare quello gia esistentede OO HGLILFLR GHOOD FRPSDJQLD WHDWUDOH

Si sono fatte inoltre ulteriori valutazioni urbanistiche per verificare le conformita del progetto proposto.

/ H @iatk PR3 (carta degli usi del suolo) del Piano regolatore generale della citta di Verbania approvato

FRQ '"*5 Q GHO JHQQDLR LQGLYLGXD O BIWHYHGL LD WK
attrezzature pubbliche e di uso pubblico in insediamenti residenziali, def inendola con la lettera D ovvero

area per parcheggi pubblici. La superficie 2 GHILQLWD GDOOD VFKHGD GL LQGLUL]]IR
interventi previsti dal PRG con il numero 78.

- GHWWDJOL GHOOH VFKHGH GL LQGLUL]]R R ®RGIH®DV 8%,L WK.HDIO@OU IL QHAU
DOOH QRUPH GL DWWXD]JLRQH / DUHD Q ARY) SUNMWHQW FE@H S DXVF
intervento da rispettare e degli indirizzi da sequre. 1HOO HODERUDWR & SUHYLWWD OD
SDUFKHJJLR PXOWLSLDQR PDVFKHUDWR GD X@MmD ID®RLD YWWYHW LR QB H-|
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a VWDWR GHFLVR GL SUHYHGHUH XQ DWHD GHGUBDWPSRDWMDDV BB WR
modalita di intervento indicate nella scheda tecnica del PRG. La scheda di indirizzo prevede anche la
realizzazione di un collegamento pedonale del ponte con corso Mameli, che attualmente risulta essere
UHDOL]]JDWR FRPH VRWWRSDVVDJJLR H QRQ FRQ XQ LQIUDVWUXWWXU

Estratto PRG carta degli usi del suolo

(VWUDWWR 35% VFKHGD GL LQGLUL]IRWBBHU @@ DWWXD]LRQH GHJOL |
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Il nuovo parcheggio ospitera un nuovo blocco di stalli per la sosta degli autoveicoli, come conseguenza

della crescente domanda di nuovi spazi dedicati allo stazionamen to dei veicoli motorizzati. Rispetto

DOO HVLVWHQWH FKH PHWWH D GLVSRVL]LRQHU LVRARDNOROAL BEELU O XXV
disporra di 124 stalli per la sosta dei veicoli motorizzati a qua ttro ruote e 23 stalli per la sosta dei

motocicli. Per evitare di creare una superficie completamente imperm eabile verranno destinate delle

aree a verde per la piantumazione di oleandri o aceri campestri red shine (in fase di progettazione

esecutiva verra deciso quale tipologia piantumare) che avranno la fun zione di creare zone ombreggiate

H PLJOLRUDUH O HVYWHWHREDJG HDQWLURK OIDWRWHFFKLPHQWR H LO PD(
piante é prevista la pr HGLVSRVL]LRQH GHOO L P SQuesiawasfo@riazibng Witbamsticdk Q H

andra a modificare i flussi del trasporto motorizzato, creando nuove carreggiate e potenziando quelle

esistenti. Verra infatti mantenuta la corsia veicolare parallela alle corsiediaccXPXOR GHOO LPEDUFDC
Intra attraverso una nuova rotatoria che verra inserita nello spazio attualmente occupato

GDOO LQWHUVH]LRQH WUD OH GXH YLH Spéséntardd!d diabérowaRdabiléH QW H 6 |
di circa 20 m rientrando nell D FDWHJRULD GHOOH PLQL URWDWRULH / LVROD |
permeabile grazie alla formazione di prato. Le due vie parallele al torre nte, Via Brigata Valgrande Martire

e la rampa di uscita della SS 34 verranno riportate alla quota di progetto, considerat a la quota di arrivo

del nuovo ponte ciclopedonale piu alta di 2,79 m. Considerato il dislivell o verranno create delle rampe

FKH DYUDQQR LO ORUR SXQWR GL UDFFRUGR LQ FRGBRIQSSIRHQGHQ]D GH
| mezzi motorizzati avranno a disposizione la nuova strada adiacente al parcheggio in progetto e al
ULVWRUDQWH 6XVKL =HUR FKH YHUU¢ FREHIHR\GHOOD DI ¥ RYD GR W\
ULVROYHU¢ OH FULW L & WiovaGstadaDsdraQafflahthia Hid LURAXdlabile bidirezionale in

sede propria che si connettera con la nuova viabilita tramite sistemi d i rampe con pendenza non
VXSHULRUH DOO YLVWR LO GLVOLYHOOR GRQDOW WXUIDOD DWRWSID &H L
con la SS 34 e la nuova strada in progetto del parcheggio. A causa di questo dislivello il percorso ciclabile

verra protetto da parapetti in moduli di acciaio preverniciato costi tuiti da montanti e corrimano a

sezione quadrata e traverse piu sottili a sezione rettangolare. Questa tipologia € stata rilevata ad Intra

in corrispondenza dello scivolo di alaggio e varo.
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Esempio di parapetto presente ad Intra

/ID FLFODELOH FRQWLQXHU¢ SDUD O O HithéstddaOsulia Wy Sicbbi QitéstanddXiV KL =H |
nello spaziotraipa UFKHJJL H LO PDUFLDSLHGH ORQJLWXGLQDOPRQWHIRABOCD
con il percorso ciclopedonale esistente in corrispondenza della rotatoria adiacent e e Palazzo Flaim.

/| DOWUD DUHD FKH 2 VWDWD VYLOXSSDWLDL G %0 USsktHWBIQRdss0 JiIUR JH W W
parcheggio Flaim. Attualmente sono presenti dei punti di conflitto e criticita tra il traffico pubblico e
SULYDWR LQ SDUWLFRODU He aH® @ QQQGMANXINGBHWRQIHPEDOHMY¥BQHUR GL —Q\
dalla sola segnaletica verticale e orizzontale. Inoltre nella corsia adiacente a Palazzo Flaim sono presenti

le fermate del TPL che intralciano ulteriormente il traffico in uscita dalla macro- zona.

&RQVLGHUDWH OH RVVHUYD]LRQL VRSUDGHVFULWDWDB VXD G UBSRV®ID G
nettamente il traffico pubblico da quello privato, creando un nuovot erminal-EXV LQ XQ DUHD GHGL
facilmente accessibile. Per procederein WDO VHQVR VL PRGLILFKHU¢ O DLXROD VSRVW
della banca Fideuram per ricavare una corsia riservata al tpl e una pi attaforma rialzata allo stesso livello

del marciapiede che ospitera 3 pensiline dove poter attendere il mezzo pubblico. La piattaforma rialzata

verra realizzata con una pavimentazione in cubetti di pietra per richiamare i camminamenti limitrofi,

invece le pensiline (tipo AE400-SSAUREOQ) avranno dimensione |=5,5m/h=2,45m/p=1,80 m ciascuna con

una struttura in acciaio dotata di uno strato protettivo di zinco ( verniciata a polvere) e copertura in
ODPLHUD FKH ULFKLHGH PHQR PDQXWHQ]JLRQH GHOLRBWUR FRPH ULFK
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Modello pensilina (in progetto la copertura e il riparo verticale verranrealizzati in lamiera metallica)

Il nuovo terminal-bus VDU¢ XQ HOHPHQWR FKH SRWHQ]JLHU¢ LO SHUG XKUWWHRQ FL
XQ DOWHUQDWLYD YDOLGD DOOR VSRWNDBPEQD\S R RIRWRWLOY R YR S VIO
possibilita di creare un corsello riservato ai bus del trasporto pubblico sul pe rimetro di Palazzo Flaim,

ma le verifiche dei raggi di curvatura hanno dato esito negativo porta ndo la scelta su soluzioni

alternative.

Sulla base delle valutazioni fatte si propongono i seguenti interventi

Parcheggio di nuova realizzazione:

x Costruzione nuova strada carrabile e ciclopedonale.

x Demolizione/m odifica giardino pubblico attrezzato.

X Scavi e nuovo impianto pubblico di raccolta acque piovane; nuovo pac chetto stradale carrabile
per piazzale destinato a stalli per la sosta.

x Tracciamento stalli per la sosta; nuova segnaletica verticale e orizzontale come da c.d.s..

x Nuova rotatoria per la moderazione del traffico.

x Adeguamento rampe per raccordo attraversamento ciclopedonale su Via Brigata Valgrande
Martire.

x Posa elastoplastici raffiguranti pedone e simbolo della bicicletta (come da cds figura Il 442/b art.
148) a terra ripetuti ogni 25/30 metri come specificato nelle tavole progett uali; Installazione
VHIQDOHWLFD Y HUWkERMoitlodeoGale- DQWH O LWL
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7TUDVIRUPD]LRQH XUEDQLVWLFD GHOODHGHS BUIQ FLHDMVDWRHUHVVDWD

Parcheggio adiacente a palazzo Flaim:

X $GHIXDPHQWR PDUFLDSLHGH HVLVWHQWH HDWHDY BLCHRWAL D DHHRB

per terminal-bus.
x Modifica dei corselli esistenti per separazione traffico veicolare pubblico e privato.

x Tracciamento stalli per la sosta; nuova segnaletica verticale e orizzontale come da c.d.s..

x Posa elastoplastici raffiguranti pedone e simbolo della bicicletta (come da cds figura Il 442/b art.
148) a terra ripetuti ogni 25/30 metri come specificato nelle tavole progett uali; Installazione
VHIQDOHWLFD YHUWLFDOH LQGLFDQWH O LWLQHUDULR FLFORSHC
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Modifica della viabilita di parcheggio Flaim e nuovo terminal bus

6.5. Intra.

La macro-zona individuata come -QAD 2 un tracciato che si estende da parcheggio Flaim e termina

poco prima del ponte sul torrente San Giovanni.

Il tratto ciclabile era previsto in origine sul marciapiede del lungolago di Intra il quale presen ta dei limiti

geometrici per la presenza contempora QHD GL FLFOLVWL H SHGRQL -0 OXQJR
SDUWLFRODUPHQWH IUHTXHQWDWR G )GUHIMYW W ¢W&IW B/HRU @ RIERHPIR KFHR Q HXLC
affollati renderebbe difficoltoso il passaggio dei ciclisti. Per questo motivo si propone la soluzion e
progettuale che individua nello spazio della carreggiata della SS34 uno spazio dedicato e separato

fisicamente da XQ LVROD V Sd larghexal hiniria B&®cm per una pista ciclabile bidirezionale in
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sede propria. Il contesto urbano presenta caratteristiche similari ¢ on il lungolago di Pallanza, in
SDUWLFRODUH SHU OD FXUD GHO YHUGH SXEEYOLAHRQ VODDLRIHHE L MHIDQ@W]
PDWHULDOL GL SUHJLR /D VFHOWD G lcavdbilre VisbIze piablentati€he FeOritBel OH V X |
che si sarebbero verificate VH O LQIUD VW U X3aa\sXl @annmiRarmémio 8dDIMngolago, come le

modifiche dello spazio ciclopedonale, le quali avrebbero alterato in m odo consistente OD SDVVHJJLDW
di Intra, attualmente uno dei luoghi piu belli della citta.

/D ODUJKH]]D GHOOD VvWUDGD FKH ULVXOWD RVYHWMHHWH\GH. DP HQWHHJ \/F
una pista ciclabile bidirezionale in sede propria di 25 m, sHSDUDWD GDOOD FDUUHJJLDW
spartitraffico con doppia cordolatura in piet ra tipo serizzo e riempimento in cubetti dello stesso

materiale di 0,5 m di larghezza media.

Il primo tratto di strada con due corsie per lo stesso senso di marcia ve rso Verbania verra modificato

riducendolo ad una singola corsia. In corrispondenza di Piazza Ranzoni la committenza ha proposto la
prosecuzione della pista ciclabile sullo spazio pedonale (lato lago) in vista della trasformazione

urbanistica della Piazza (progetto non facente parte del presente app alto) che vedra la completa

rimozione degli spazi dedicati alla sosta per gli autoveicoli. Per le motivazioni sopracitate e per dare

maggiore linearita e accessibilita alla pista ciclabile si & deciso di sviluppare la soluzione progettuale che

prevede la ciclabile adiacente alla carreggiata.

/D IHUPDWD GHO EXV LQ FRUULYV S RQdattdQli DiteGoreQ/aluthFoBd id FaBeGdi U R
progetto esecutivo, ha proposto O LQWHUUX]LRQH GHOO LVROD VSDd affiawedsD I LFR S
al marciapiede ed evitare possibili blocchi al traffico veicolare dell a SS34. La scelta progettuale deriva

dalla normativa di riferimento ovvero il DL semplificazioni del 2020 dov e & previsto il percorso ciclabile

promiscuo con i mezzi del TPL.

Nella parte finale del percorso siinterviene VXOO DLXROD LQ FRUULVSRQGHQ]D GHOOD |
Cobianchi, inserendo una nuova pavimentazione bitumata per la pis ta ciclabile bidirezionale vista

O LPSRVVLELOLW¢ GL SUHY HGH U HnelloDspé&zioFdxpoaihil® Hella QordieHr@atorid.U RS UL D
AXHVWR LQWHUYHQWR DQGU¢ D PR éfettliafeD O HD B EDIVX\R DDH QAR MBIOYIHOQ ] D O
TXHVW XOWLPL HOHPHQ Wde.BFXSBWRDMWD LQ]DQWHWBHILRQH LO WUDWWR
esistente (sempre in sede propria) collegandosi con il percorso pedona le in prossimita del monumento

intitolato a Felice Cavallotti. Durante la fase preliminare di definizio ne delle scelte progettuali definitive

si e ipotizzata la possibilita di creare una passerella ciclabile parallela al lungolago di Intra tra

O LPEDUFDGHUR GL &RUVR *RIIUHGR ODPHOL /D VOVBNM QYWY R OFr DY RW BHH
gli elementi caratteristici dei pontili del Lago Maggiore ovvero i siste mi di palafitte che collegano il lago

con laterraferma. / LGHD GL SDVVHUHOOD 2 QDWD SHU FUHDUH XQ QXRYR SX
H DXPHQWDUH O RI4AKHWWDWMWKRIQXM. RE)H 2 VWDWD DFFROWD SRAKLIWLYDP
verra presa in considerazione per future valutazionidi YDORUL]]D]JLRQH GHOO DUHD
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Ipotesi progettuale passerella parallela al lungolago di Intra

Fotoinserimento ipotesi progettuale passerella parallela al lungolago didat

Sulla base delle valutazioni fatte si propongono i seguenti interventi
SS34

X Scavo per nuova isola spartitraffico di larghezza 50 cm perimetrata da cordoli in pietra tipo
serizzo e completata con cubetti dello stesso materiale.
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Pista ciclabile bidirezionale in sede propria parallela alla S&3

x Tracciamento stalli per la sosta; nuova segnaletica verticale e orizzontale come da c.d.s..

x Tracciamento segnaletica orizzontale con pittogramma simbolo della bicicletta (come da cds
figura 1l 442/b art. 148) ripetuti ogni 25/30 metri come specificato nelle tavo le progettuali;
-QVWDOOD]LRQH VHIQDOHWLFD Yitldbilw.LFDOH LQGLFDQWH O LWLQ'!

x ORAID GHOMXROD CGH® WRWRID G &RUR /RHJR &REIDQKL FRQ QXRYR Witto in
pavimentazione bitumata.

Modifica aiuola per passaggio pista ciclabile bidirezionale in sedegpria
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6.6. Parcheggio Venti Settembre.

A ridosso di via Venti Settembre e via del Buon Rimedio & presente una superficie di circa 560 m2 di
forma triangolare che sara destinata ad attrezzature pubbliche e uso pubblico. Attualmente la
vegetazione, costituita da arbusti e alberi di lll grandezza, VL @ DSSURSULDMNOenGoldOO DUH

inaccessibile.

SERV_D - Aree per servizi ed attrezzature pubbliche e di uso pubbéco 16
&RQVLGHUDQGR O XELFD]JLRQH VWUDWHILFD FRB HQWIHSIUHDWE XONHWIRU ¥

Troubetzkoy sulla quale insiste il percorso ciclopedonale, il presente proge tto prevede di modificare lo
spazio attuale in uno adibito a stalli per la sosta dei veicoli motorizzat i. Il parcheggio si colleghera con il

lungolago attraverso il sottopassaggio pedonale esistente.

Planimetria di progetto del nuovo parcheggio
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Sulla base delle valutazioni fatte si propongono i seguenti interventi :

x FRPH GHVFULWWR SUHFHGHQWHPHQWH O DQHDGHQGENMUGKHBEWIMD F
presenta invasa da rovi, arbusti e piante di diversa altezza; pertanto, si rendera necessario il
decespugliam HQOR GHOMD DD GL LQWHUYHQWR H O DEEDWWLPHQWR GL
trasporto e smaltimento del materiale in discarica autorizzata.

x Realizzazione di una rampa SHU O DFFHVVR GHL PH]]L GL FDQWLHUH DOO L
intervento.

x PeU O LQWHUR O RundAsevtiéo 8ilBB ¥mh WAV Rasporto e smaltimento del materiale
scavato in discarica autorizzata.

x Scarifica superficiale di materiale bituminoso nella zona di raccordo tra Via del Buon Rimedio e
la futura rampa di accesso al parcheggio, per la formazione del piano di posa dove verra
realizzata la paratia di micropali;

X Movimentazione parziale del terreno per realizzazione del piano d i progetto sul quale verra
realizzato il pacchetto stradale, con trasporto a discarica au torizzata del materiale in esubero:
come rappresentato nelle sezioni progettuali, la rampa di accesso al parcheggio avra una
pendenza del 15% mentre il parcheggio sara leggermente inclinato con una pendenza del 2% in
direzione Est-Ovest., ed unapendenza del 1% in direzione Nord- Sud

x Formazione di una paratia di micropali, eseguita mediante trivellazione, avente le seguenti
caratteristiche: perforo g 140 mm, armatura tubolare g 114.3 mm sp 10 mm acciaio s355, per
una lunghezza totale di 13.50m; i micropali si possono suddividere in due tratti :

-Primo tratto: n° 13 micropali; L=7.00m; interasse 0.50m;
-Secondo tratto: n° 13 micropali; L=5.00m; interasse 0.50m;
La paratia sara tirantata mediante la messa in opera di n°4 tiranti passivi, d i lunghezza pari a 15m,

LQFOLQDWL ULVSHWWR DOO RUL]IRQWDOHSHW I RUDGLIRIMWHUD VR DLJ

con barra filettata in acciaio precompresso @ 26mm, portata di 30 tonnellate, con tratto di fondazione
di lunghezza pari a 10 m. | tiranti saranno collegati alla paratia mediante pi astre sul cordolo in c.a.

X realizzazione di un cordolo in c.a. in testa alla paratia di micropali, della lunghezza di 13.50m e
della larghezza di 0.50 m e altezza di 0,70 m

x Demolizione del tratto di cunetta laterale della strada SS34 e della condotta esistente di raccolta
acque, per una lunghezza di 15.50 m, in modo tale da permettere la de molizione del muro
esistente;

a fine lavori verra riposizionata una nuova condotta e verra riprist inato il tratto di cunetta laterale
demolito.

x Demolizione del muro esistente in c.a. rivestito in pietra, con trasporto e smaltimento del
materiale demolito ad impianto di trattamento autorizzato ;

X Scavo a ridosso della paratia di micropali per la formazione del nuo vo muro in c.a. rivestito in
pietra in progetto per un volume di circa 30 mc, con trasporto e smaltimento del materiale
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scavato in discarica autorizzata. Si precisa che il volume di terreno oggetto di scavo corrisponde
a materiale precedentemente riportato per formazione del muro esistente.

X Realizzazione di nuovo muro in cemento armato rivestito in serizzo; il muro avra una lunghezza
complessiva di 13.50m e sara a sezione variabile:

In testa al muro ed al rivestimento in pietra verra realizzata una copertinain c.a .
5LHPSLPHQWR D WHUJR GHO PXUR FRQ PDWHULDOH IRUQLWR GDOO
x " HP ROIRQH GL P XUHAR SHUP HAD®BI D 6XG GHIMUHD RIJHAR G IQMIHQR con funzione di
separazione con la strada SS34, per una lunghezza di 31.50m, con trasporto e smaltimento del
materiale demolito a discarica autorizzata.
x Formazione di muro perimetrale in progetto a sostituzione del precedente demolito, con
funzione di separazione con la strada SS34, per una lunghezza di 31.50m; il nuovo muro avra
XQD IRQGD]JLRQH GL P GL ODUJKH]]D H P GL VSHVORWH]DHG >
e 0.30m di spessore.
In testa al muro di nuova formazione verra installato un parapetto in legno per una lunghezza di
31.50m
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x Demolizione di due tratti di muratura esistenti: il primo tratto € in pietrame e costeggia il lato
2YHVW GHOO DWW XD O H e@&diVIW fRoriKelra X Qura @iyheZzalli BOcm; le pietre
ULPRVVH LQ IDVH GL GHPROL]JLRQH YHUUD QQFRDQWR AEBIWHS DONL OQ
la ricostruzione di un muro in pietrame in massi a secco nella stessa posizione. Il seco ndo tratto
di muro da demolire € misto pietra e cemento e taglia longitudinalm ente il lotto esistente, ha una
OXQJKH]]D GL FLUFD P HG XQ DOWH]]D PHGLDK KWUD QR RRWRDNISR!
e smaltite in discarica autorizzata.

X Sul lato Nord del lotto, a ridosso del muro di contenimento es istente in pietrame, & previsto
O DEEDVVDPHQWR GHO SLDQR GL SURYGENWHRQBIOP&UR/ RIWMWRNE R W K
garantire la stabilita del muro esistente & prevista la messa in sicurezza con un getto di
sottofondazione e la realizzazione di una sottomurazione in c.a. per una lunghezza complessiva
di 30m. La sottomurazione sara costituita da una fondazione di larghezza 1.40m ed altezza

P HG XQ HOHYD]JLRQH GL DOWH]]D P H ODUJKH]]D P
SERTEC ENGINEERING Tel. +39 0125 1970499
CONSULTING s.r.l. Fax +39 0125 564014
Strada Provinciale 222, info@sertec-engineering.com
n.31 10010 Loranzé (TO) info.sertec@pec.it 64



x Formazione di nuovo muro in pietrame lato Ovest, realizzato al 50% con massi reperiti in loco e
50% con massi forniti da cava, per una lunghezza di circa 21m, spessore di 50cm ed altezza
media di 1.50m. Il muro in progetto sara fondato su una fondazione in c.a . di larghezza pari a
1.00m e spessore 0.40m
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X Realizzazione di pacchetto stradale del parcheggio costituito da diversi strati cosi suddivisi a
partire dallo strato inferiore: 30cm di misto granulare anidro, 10cm dit out-venant, 6¢cm di binder,
FP GL WDSSHWR G XVXUD

x Formazione di aree a verde come da planimetria di progetto, con la piantumazione di specie
arboree.

Le aree a verde saranno delimitate da cordoli in pietra.

X Segnaletica orizzontale in vernice di colore bianco, per la realizzazione di n°13 stalli per le
automobili e n° 4 stalli per le moto.

X Installazione di apposita segnaletica verticale indicante la presenza dei parcheggi e la precedenza
in entrata ed uscita dalla rampa in progetto.

X Installazione di barriera bordo laterale su rilevato, per una lunghezza com plessiva di 23m
comprensiva di 2 gruppi terminali ad inizio e fine barriera.

x Realizzazione di una rete per la raccolta delle acque meteoriche, composta da n° 5 caditoie di
dim. esterne 50x50 raccordate tra di loro da condotte in PVC diam. 200mm posate e rivestite
con una corazzatura in cls; la rete di raccolta acque in progetto andra a recapitare in una caditoia
esistente in posizione Sud-2YHVW GHOO DUHD GL LQWHUYHQWR /(@WH BVGIOHDV
SS34, al di sotto della cunetta alla francese; € previsto lo spurgo della condotta esistente per una
lunghezza di circa 40m.
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6.7.Riepilogo conteggio stalli di sosta in progetto.
Il presente paragrafo ri assume la previsione del numero di parcheggi in progetto, confrontato ¢ on il
numero degli stalli per auto e per moto allo stato di fatto.

SOV TSSO staroni | smatoo
1 FATTO PROGETTO
Stalli per auto 16 11
Stalli per moto 0 0
CONTEGGIO STALLID
STATO DI STATO DI
SOSTA Sung Pallanza Tra EATTO PROGETTO
Stalli per auto 18 15
Stalli per moto 0 11
SoNEeS AL starooi [ sratoo
3 FATTO PROGETTO
Stalli per auto 28 17
Stalli per moto 0 10
CONTEGGIO STALLID
STATO DI STATO DI
SOSTA Sunjl1r Pallanza Tra EATTO PROGETTO
Stalli per auto 20 22
Stalli per moto 0 4
SONEeS AL starooi [ statoo
5 FATTO PROGETTO
Stalli per auto 8 7
Stalli per moto 0 3
SoNEeS AL starooi | statoo
6 FATTO PROGETTO
Stalli per auto 23 20
Stalli per auto a pagament 24 24
Stalli auto per invalidi 2 2
Stalli per moto 6 26
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SOSTA Suna Pallanza Tral  STATCD! | STATODI
- FATTO PROGETTO
Stalli per auto 17 17
Stalli per auto a pagament 0 0
Stalli auto per invalidi 3 3
Stalli per moto 5 5
SOSTA Suna PallanzaTra  STATODI | STATODI
3 FATTO PROGETTO
Stalli per auto 19 22
Stalli per auto a pagament 17 17
Stalli auto per invalidi 2 2
Stalli per moto 5 5
SOSTA Suna Pallanza Tral  STATCD! | STATODI
9 FATTO PROGETTO
Stalli per auto 30 23
Stalli per auto a pagament 0 0
Stalli auto per invalidi 0 0
Stalli per moto 8 8
SOSTA Suna PalanzaTral  STATOD! | STATODI
10 FATTO PROGETTO
Stalli per auto 22 22
Stalli per auto a pagament 0 0
Stalli auto per invalidi 1 1
Stalli per moto 6 6
SOSTA Suna PallanzaTral  STATCD! | STATODI
11 FATTO PROGETTO
Stalli per auto 17 17
Stalli per auto a pagament 0 0
Stalli auto per invalidi 0 0
Stalli per moto 0 0
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SoNEeeosel staroni | sraTon
12 FATTO PROGETTO
Stalli per auto 0 0
Stalli per auto a pagament 0 0
Stalli auto per invalidi 0 0
Stalli per moto 0 0
SoN oSSR starooi | statoo
13 FATTO PROGETTO
Stalli per auto 17 17
Stalli per auto a pagament 0 0
Stalli auto per invalidi 0 0
Stalli per moto 0 0
oINS SE] staroni [ sraTon
14 FATTO PROGETTO
Stalli per auto 72 54
Stalli per auto a pagament 0 0
Stalli auto per invalidi 2 2
Stalli per moto 4 1
SoNEeSO AL starooi [ sratoo
15 FATTO PROGETTO
Stalli per auto 31 25
Stalli per auto a pagament 0 0
Stalli auto per invalidi 2 1
Stalli per moto 7 8
SONESSOSTLE] staroni | sraTon
16 FATTO PROGETTO
Stalli per auto 4 4
Stalli per moto 6 6
CONTEGGIO STALLID| STATO DI STATO DI
SOSTA Parcheggio CEV FATTO PROGETTO
Stalli per auto 77 69
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Stalli per auto a pagament 0 0
Stalli auto per invalidi 5 4
Stalli per moto 32 21
SOSTA Parcheggio Flain| STATOD! | STATOD
Tratto 1 FATTO PROGETTO
Stalli per auto 107 165
Stalli per auto a pagament 4 0
Stalli auto per invalidi 7 1
Stalli per moto 17 23
AONUIZSEND ST.ALLI .D STATO DI STATO DI
SOSTAT':Z{;hggg'o Flain e atto PROGETTO
Stalli per auto 14 101
Stalli per auto a pagament 148 24
Stalli auto per invalidi 2 4
Stalli per moto 0 7
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6.8. Rifiuti delle operazioni di costruzioni ed individuazione delle
discariche per lo smaltimento.

| rifiuti prodotti dalle lavorazioni di progetto sono riconducibili ai seguenti codici CER:

x Codice CER 17.01.01 cemento;
Codice CER 17.01.07 miscugli o scorie di cemento, mattoni mattonelle e ceramiche diverse da

x

quelle di cui alla voce 17.01.06;

Codice CER 17.03.01: miscele bituminose contenenti catrame di carbone;

Codice CER 17.03.02: miscele bituminose diverse da quelle di cui alla voce 17.03.01;
Codice CER 17.04.05: ferro e acciaio;

Codice CER 17.05.04: terre e rocce non contenenti sostanze pericolose;

X X X X

Per i rifiuti corrispondentiaico GLFL VRSUD HOHQFDW Ledliimpldnt telavpviZidH®lIH QFR G
9HUEDQR &XVLR 2VVROD DXWRUL]IDWIPEQWR HXBKRWR UV FDMAL R LHWHRD
del D. Lgs 152/2006 e s.m.i.
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