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1. PREMESSE. 

Il comune di Verbania ha incaricato con Determinazione Dirigenziale n. 1370 del 24/09/2021 la società 

Sertec Engineering Consulting della redazione del progetto esecutivo relativo agli interventi di �
�–�7�$�/�–�$��

CITY BRANDING 2020 �� Sistema Intermodale Integrato di �P�R�E�L�O�L�W�¢���6�R�V�W�H�Q�L�E�L�O�H���� 

Il presente progetto, che costituisce il grado di Progetto Esecu�W�L�Y�R���D�L���V�H�Q�V�L���G�H�O�O���Drt. 23 del D.Lgs. n. 50 

del18/04/2016, individua compiutamente i lavori da realizzare, nel rispetto delle esigenze , dei criteri, dei 

vincoli, degli indirizzi e delle indicazioni stabiliti dalla stazione appalt ante e, ove presente, dal progetto 

di fattibilità; il progetto esecutivo, redatto in conformità al progetto  definitivo, determina in ogni dettaglio 

i lavori da realizzare, il relativo costo previsto, il cronoprogramm a coerente con quello del progetto 

definitivo, e deve essere sviluppato ad un livello di definizione tale che  ogni elemento sia identificato in 

forma, tipologia, qualità, dimensione e prezzo.  

Tale progetto viene redatto a seguito della conclusione positiva della  Conferenza dei Servizi decisoria, 

�L�Q�G�H�W�W�D�� �L�Q�� �I�R�U�P�D�� �V�H�P�S�O�L�I�L�F�D�W�D�� �H�G���L�Q���P�R�G�D�O�L�W�¢���D�V�L�Q�F�U�R�Q�D���� �S�H�U���O���D�F�T�X�L�V�L�]�L�R�Q�H�� �G�H�L�� �3�D�U�H�U�L���� �R�� �D�W�W�L�� �G�L�� �D�V�V�H�Q�V�R��

�I�L�Q�D�O�L�]�]�D�W�L���D�O�O���D�S�S�U�R�Y�D�]�L�R�Q�H���G�H�O���S�U�R�J�H�W�W�R���G�H�I�L�Q�L�W�L�Y�R���G�H�O�O�H���R�S�H�U�H��  

Durante lo svolgimento della Conferenza sono stati acquisiti i pareri d a parte delle seguenti 

Amministrazioni/Uffici/Enti coinvolti: 

�x Comune di Verbania �� Sportello Unico Edilizia privata, Parere Commissione Locale per il 

Paesaggio di competenza comunale, n.12/2022 del 19/07/2022, con suggerimenti; 

�x Comune di Verbania �� Settore Patrimonio Demanio, Parere favorevole prot. n. 43870 del 

08/08/2022; 

�x Comune di Verbania �� Settore Urbanistica, Parere in merito alla compatibilità urbanistica del 

07/07/2022; 

�x Ministero per i Beni e le Attività Culturali e del Turismo, Soprintendenza Archeologia, Belle Arti e 

Paesaggio, per le Province di Biella, Novara, V.C.O e Vercelli, Autorizzazione con condizioni, prot. 

11474 �� P del 02/09/2022, in ordine al vincolo dei beni culturali e paesaggistici; 

�x Ministero per i Beni e le Attività Culturali e del Turismo, Soprintendenza Archeologia, Belle Arti e 

Paesaggio, per le Province di Biella, Novara, V.CO e Vercelli, autorizzazione con condizioni prot. 

10945 del 17/08/2022, in ordine al vincolo archeologico; 

�x Erogasmet, Parere con prescrizione nostro protocollo 38482 del 11/07/2022; 

�x Regione Piemonte Settore OO.PP, Parere Favorevole per realizzazione passerella e scarico acque 

nostro prot. 49846 del 07/09/2022  

�/���D�F�T�X�L�V�L�]�L�R�Q�H�� �G�H�L�� �S�D�U�H�U�L�� �V�R�S�U�D�� �H�O�H�Q�F�D�W�L�� �K�D�� �G�H�W�H�U�P�L�Q�D�W�R�� �O�D�� �F�R�Q�F�O�X�V�L�R�Q�H�� �S�R�V�L�W�L�Ya della conferenza dei 

servizi, con la conseguente approvazione del progetto definitivo. 
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2. ELABORATI DI PROGETTO. 

Il presente progetto esecutivo si compone dei seguenti elaborati: 

1. PARTE GENERALE: 
 

  

GEN_RE Relazione tecnica 

GEN_DNSH Relazione su principi DNSH 

GEN_EP_1 Elenco prezzi_Suna Pallanza e Ponte 

GEN_EP_2 Elenco prezzi_parcheggio Flaim, Villa Taranto e Beata Giovannina 

GEN_EP_3 Elenco prezzi_Intra, Parcheggio XX settembre e asfalti extra 

GEN_AP_1 Analisi dei prezzi_Suna Pallanza e Ponte 

GEN_AP_2 Analisi dei prezzi_parcheggio Flaim, Villa Taranto e Beata Giovannina 

GEN_AP_3 Analisi dei prezzi_Intra, Parcheggio XX settembre e asfalti extra 

GEN_CME_1 Computo metrico estimativo_Suna Pallanza e Ponte 

GEN_CME_2 Computo metrico estimativo_parcheggio Flaim, Villa Taranto e Beata Giovannina 

GEN_CME_3 Computo metrico estimativo_Intra, Parcheggio XX settembre e asfalti extra 

GEN_IM_1 Incidenza manodopera_Suna Pallanza e Ponte 

GEN_IM_2 Incidenza manodopera_parcheggio Flaim, Villa Taranto e Beata Giovannina 

GEN_IM_3 Incidenza manodopera_Intra, Parcheggio XX settembre e asfalti extra 

GEN_QE Quadro economico 

GEN_CSA_1 Capitolato speciale d'appalto_Suna Pallanza e Ponte 

GEN_CSA_2 Capitolato speciale d'appalto_parcheggio Flaim, Villa Taranto e Beata Giovannina 

GEN_CSA_3 Capitolato speciale d'appalto_Intra, Parcheggio XX settembre e asfalti extra 

GEN_PMO Piano di manutenzione  

GEN_PSC Piano di sicurezza e coordinamento 

GEN_PC Particolari costruttivi 
  

2. RELAZIONI SPECIALISTICHE: 
  

Geologia e geotecnica 
 

SP_GEOL Relazione geologica 

SP_GEOT.01 Relazione geotecnica nuovo ponte 

SP_GEOT.02 Relazione geotecnica parcheggio XX settembre 

Idraulica 
 

SP_IDR.01 Relazione idrologica e idraulica 

SP_IDR.02 Relazione idraulica regimazione acque meteoriche 

Strutture 
 

SP_STR.Rca Relazione di calcolo generale dell'opera (Impalcato, Spalle, Pile) 

Paesaggistica 
 

SP_PAES Relazione paesaggistica 

SP_DOCF Documentazione fotografica contesto paesaggistico attuale 

SP_RFA Relazione di fattibilità ambientale 

Archeologia 
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SP_ARCH �s���Œ�]�(�]�������‰�Œ���À���v�š�]�À���������o�o�[�]�v�š���Œ���•�•�������Œ���Z���}�o�}�P�]���}�X���Z���o���Ì�]�}�v�������������o�����}�Œ���š�]���P�Œ���(�]���] 

Illuminazione 
 

SP_ILL.01 Relazione tecnica impianti elettrici e calcoli illuminotecnici 

SP_ILL.02 Relazione di verifica dei plinti di fondazione pali di illuminazione 

Interferenze 
 

SP_INT Relazione risoluzione interferenze 
  

3. URBANISTICA 
 

URB_GEN Corografia generale 

URB_PRGC.01 PRGC - carta della pericolosità geomorfologica e dell'idoneità all'utilizzazione urbanistica 

URB_PRGC.02 PRGC - carta dei vincoli 

URB_PRGC.03 PRGC - carta degli usi del suolo 
  

4. XX SETTEMBRE 
 

XX_G.01 Planimetria generale  

XX_RIL Planimetria di rilievo 

XX_PRO Planimetria di progetto 

XX_QSEZ Profilo longitudinale e quaderno delle sezioni 

XX_SEZ Sezioni tipo 

XX_PRT Particolari 

XX_ACQ Planimetria e particolari raccolta acque 

XX_IE.01 Planimetria e particolari impianti elettrici 

XX_STR.01 Armature muri in c.a. 
  

5. SUNA - PALLANZA 
 

  

SU_G.01 Planimetria generale  

SU_PR.01 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 1 

SU_PR.02 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 2 

SU_PR.03 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 3 

SU_PR.04 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 4 

SU_PR.05 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 5 

SU_PR.06 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 6 

SU_PR.07 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 7 

SU_PR.08 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 8 

SU_PR.09 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 9 

SU_PR.10 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 10 

SU_PR.11 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 11 

SU_PR.12 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 12 

SU_PR.13 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 13 

SU_PR.14 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 14 

SU_PR.15 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 15 

SU_PR.16 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 16 

SU_PR.17 Planimetria asfaltature - TRATTI 1-5-6 
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SU_PR.18 Planimetria asfaltature - TRATTI 7-8-9-10 

SU_PR.19 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 1-2-3 

SU_PR.20 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 4-5 

SU_PR.21 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 6-7 

SU_PR.22 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 8-9 

SU_PR.23 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 10-11 

SU_PR.24 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 12-13 

SU_PR.25 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 14-15-16 

SU_PR.26 Planimetria sovrapposizioni gialli e rossi - TRATTO 1 

SU_IE.01 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 1-2-3 

SU_IE.02 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 4-5 

SU_IE.03 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 6-7 

SU_IE.04 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 8-9 

SU_IE.05 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 10-11 

SU_IE.06 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 12-13 

SU_IE.07 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 14-15 

SU_IE.08 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 16 

SU_IE.09 Particolari costruttivi Suna Pallanza 
  

6. VILLA TARANTO 
 

  

VI_G.01 Planimetria generale  

VI_PR.01 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 1 

VI_PR.02 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 2 

VI_PR.03 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 3 

VI_PR.04 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 4 

VI_PR.05 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 5 

VI_PR.06 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 6 

VI_PR.07 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 1-2-3 

VI_PR.08 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 4-5-6 

VI_IE.01 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 1-2 

VI_IE.02 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 3- 4 

VI_IE.03 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 5 -6 

VI_IE.04 Particolari costruttivi Villa Taranto  
  

7. NUOVO PONTE  
 

  

NP_AR.01 Planimetria e prospetto stato di fatto e di progetto 

NP_AR.02 Planimetria segnaletica di progetto 

NP_AR.03 Pianta e particolari parapetto 

NP_INS01 Fotoinserimento dell'opera �t Passerella 

NP_IE.01 Planimetria impianti elettrici 

NP_IE.02 Particolari impianti elettrici 

NP_INT.01 Planimetria interferenze con reti esistenti 
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NP_STR.01 Piante fondazioni ed impalcato 

NP_STR.02 Sezione spalle, pile e impalcato 

NP_STR.03 Sezione spalle, pile e impalcato con opere provvisionali 

NP_STR.04 Carpenteria spalla fissa lato teatro 

NP_STR.05 Armatura spalla fissa lato teatro 

NP_STR.06 Carpenteria spalla fissa lato parcheggio flaim 

NP_STR.07 Armatura spalla fissa lato parcheggio flaim 

NP_STR.08 Carpenteria pile 

NP_STR.09 Armatura pile 

NP_STR.10 Sezioni tipo passerella 

NP_STR.11 Armatura sezioni tipo  

NP_STR.12 Planimetria e sezione di scavo 

NP_STR.13 Piante, prospetto e sezioni impalcato 

NP_STR.14 Particolari giunzioni saldate e bullonate 

NP_STR.15 Piante, prospetto, sezioni e particolari cavalletto provvisorio 

NP_STR.16 Fasi di montaggio impalcato 

NP_DE.01 Planimetria demolizione pile RFI 
  

8. PARCHEGGIO FLAIM 
 

FL_G.01 Planimetria generale  

FL_PR.01 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 1 

FL_PR.02 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 2 

FL_PR.03 Planimetria gialli e rossi - TRATTO 1 

FL_PR.04 Planimetria gialli e rossi - TRATTO 2 

FL_PR.05 Planimetria asfaltature - TRATTI 1-2 

FL_PR.06 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTO 1 

FL_PR.07 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTO 2 

FL_INT.01 Planimetria assi e profili rampe di raccordo 

FL_INT.02 Quaderno delle sezioni 

FL_INT.03 Particolari opere in c.a. 

FL_INT.04 Armature opere in c.a. - Tavola 01 

FL_INT.05 Armature opere in c.a. - Tavola 02 

FL_INT.06 Armature opere in c.a. - Tavola 03 

FL_INT.07 Planimetria raccolta acque - TRATTO 1 

FL_INT.08 Planimetria raccolta acque - TRATTO 2 

FL_INT.09 Planimetria interferenze con reti esistenti 

FL_IE.01 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 1-2 

FL_IE.02 Particolari costruttivi Parcheggio Flaim 
  

9. INTRA 
 

IN_G.01 Planimetria generale  

IN_PR.01 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 1 

IN_PR.02 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 2 
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IN_PR.03 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 3 

IN_PR.04 Planimetria e sezioni di dettaglio - TRATTO 4 

IN_PR.05 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 1-2 

IN_PR.06 Planimetria segnaletica di progetto - TRATTI 3-4 

IN_IE.01 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 1-2 

IN_IE.02 Planimetria impianti elettrici - TRATTO 3-4 
  

10. ESPROPRI: 
 

ES_PL.01 Piano particellare di esproprio - Tratto 1 

ES_PL.02 Piano particellare di esproprio - Tratto 2 

ES_PL.03 Piano particellare di esproprio - Tratto 3 

ES_PL.04 Piano particellare di esproprio - Tratto 4 

ES_EL Elenco ditte 

ES_REL Relazione di stima 
  

11. SICUREZZA 
 

SIC_G.01 Planimetria di cantiere 

SIC_G.02 Planimetria di cantiere area nuovo ponte - flaim 

SIC_G.03 Planimetria di cantiere fasi di realizzazione nuovo ponte 

SIC_G.04 Prospetto fasi di realizzazione nuovo ponte 

SIC_G.05 Planimetria di cantiere area nuovo ponte - teatro 

SIC_G.06 Planimetria di cantiere parcheggio XX settembre 
  

12.BONIFICA BELLICA 
 

BB_01 Planimetria bonifica bellica 
  

13.AREE VERDI 
 

AV_PR.01 Planimetria progetto aree verdi - Parcheggio Flaim 

AV_PR.02 Planimetria progetto aree verdi - Suna-Pallanza, XX Settembre 

AV_PR.03 Planimetria progetto aree verdi - Villa Taranto, Intra 
  

14. PARCHEGGIO BEATA GIOVANNINA 

BE_G.01 Planimetria generale  

BG_PR.01 Planimetria e sezioni di dettaglio 

BG_PR.02 Planimetria sovrapposizioni gialli e rossi 

BG_PR.03 Planimetria segnaletica di progetto 
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3. INQUADRAMENTO AMMINISTRATIVO 

Il comune di Verbania conta circa 30.000 abitanti e fa parte della provincia di Verbano-Cusio-Ossola, 

situata sul lato Ovest del Lago Maggiore ad una quota di 197 me tri s.l.m.. Il lungolago è prevalentemente 

pianeggiante e presenta le caratteristiche ideali per �O���X�W�L�O�L�]�]�R�� �T�X�R�W�L�G�L�D�Q�R�� �G�H�O�O�D�� �E�L�F�L�F�O�H�W�W�D�� Le pendenze 

medie delle livellette stradali sono trascurabili, quindi generalmente sotto  al 2%.   

Da un punto di vista climatico, il comune non presenta grosse difficoltà rispe �W�W�R���D�O�O���X�W�L�O�L�]�]�R��della bicicletta 

sia nella stagione estiva che invernale. Le isotermie medie di gennaio sono -1° la minima e +7° la 

massima mentre l'isotermia media di luglio sono +17° la minima e +28° la massima. Le massime 

precipitazioni sono dei mesi di maggio/giugno, mentre l'inverno rimane più asciutto. 

La maggior parte di poli attrattori presenti nel comune risulta accessibile  in meno di 20 minuti di 

bicicletta dalla stazione ferroviaria oggi riqualificata con il progetto Movicentro con nuovi servizi, tra cui 

spazi destinati alla sosta delle biciclette. In particolare, �O���D�U�H�D��di Pallanza e Intra del comune presenta 

�X�Q���H�O�H�Y�D�Wa densità abitativa (> 4.000 abitanti/kmq rispetto alla media comunale di c a. 800 abitanti/kmq) 

e un buon mix di utilizzi del suolo che corrisponde ad �X�Q���Hlevata prossimità tra origine e destinazione 

ideale per gli spostamenti in maniera attiva.  

Il Lago Maggiore è sicuramente uno dei poli �W�X�U�L�V�W�L�F�L�� �S�L�»�� �L�Q�I�O�X�H�Q�W�L�� �G�H�O�� �3�L�H�P�R�Q�W�H�� �H�� �G���–�W�D�O�L�D�� �F�K�H�� �K�D��

continuato ad attirare visitatori nonostante il contraccolpo subito d a tutto il comparto causato dal 

COVID19.  

 

 
Vista di Intra e del lungo lago sul quale si sviluppa il progetto 
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Il progetto di un nuovo asse di interesse regionale che ha come obiet tivo principale lo sviluppo della 

mobilità ciclistica turistica, si inserisce perfettamente nelle politiche di val orizzazione culturale e 

ambientale potenziandole . La città di Verbania è infatti interessata da numerosi parchi ed aree verdi 

"Verbania, un giardino sul lago Maggiore" è il motto con cui la città, terra zzo naturale sul Golfo Borromeo, 

si presenta ai visitatori. Giardini e parchi, infatti, sono la principale at trattiva turistica della zona, da 

sempre meta ideale di chi cerca di coniugare al relax della vacanza la bellezza e l'armonia del paesaggio. 

A livello di ciclabilità diffusa, inoltre, il comune è interessato dal progetto  delle ciclovie di interesse 

�5�H�J�L�R�Q�D�O�H���D�W�W�U�D�Y�H�U�V�R���O���L�Q�G�L�Y�L�G�X�D�]�L�R�Q�H���G�H�O�O�D���W�U�D�W�W�D���G�H�Q�R�P�L�Q�D�W�D���
Via del Ticino e del Lago Maggiore�� che 

unisce siti di valore naturalistico e luoghi di interesse storico-archit ettonico di grande pregio per la 

Regione Piemonte. 

 
La rete ciclabile della Regione Piemonte con �L�Q�G�L�Y�L�G�X�D�W�D���O�D���W�U�D�W�W�D���
�9�L�D���G�H�O���7�L�F�L�Q�R���H���G�H�O���/�D�J�R���0�D�J�J�L�R�U�H�� 
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4. INQUADRAMENTO PROGETTUALE. 

Il percorso si estende sul comune di Verbania andando ad interessare la direttrice viaria più importante 

del Lungolago, coinvolgendo importanti zone residenziali, produttive e ludico spo rtive. 

Si possono individuare cinque macro-zone in base al contesto in cui sono inserite e  dipendono dal tipo 

�G�L���L�Q�I�U�D�V�W�U�X�W�W�X�U�D���V�W�U�D�G�D�O�H�����G�D�O�O���D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�L�W�¢�����G�D�O�O���X�W�H�Q�]�D���H���G�D�O�O���L�Q�W�H�Q�V�L�W�¢���G�H�O���W�U�D�I�I�L�F�R���Y�H�L�F�R�O�D�U�H�� 

 

 
Inquadramento del percorso ciclabile nel territorio di Verbania 

 

�x La prima riguarda Suna-Pallanza, �I�U�D�]�L�R�Q�H���G�L���9�H�U�E�D�Q�L�D�����L�Q���S�D�U�W�L�F�R�O�D�U�H���O���D�V�V�H���V�W�U�D�G�D�O�H���F�K�H���V�L���V�Y�L�O�X�S�S�D��

lungo via Paolo Troubetzkoy. Attualmente la via risulta essere un luogo part icolarmente attrattivo 

per la bellezza delle famose ville che si affacciano sul lago e per la presenza di uno spazio iniziale 

riservato a ciclisti e pedoni che possono percorrere il tratto in sicurez za. Questa direttrice si 

distingue per la presenza di molte attività ricettive dedicate ai turi sti e ai cittadini, in uno spazio 

urbano di pregevole bellezza che presenta un traffico veicolare co n velocità medie relativamente 

basse. 

 
Inquadramento del percorso ciclabile in Suna-Pallanza 
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�x La seconda riguarda il tratto che va da Villa Taranto a Villa Maioni, presentandosi come un 

passaggio particolarmente sicuro grazie alla presenza di un percorso ped onale esistente 

parallelo alla SS34. Il percorso è inserito in una zona di collegamento tra Verbania e Intra. Il 

percorso ciclopedonale è interrotto nel mezzo da un tratto in condivisione co n le automobili, 

�J�L�X�V�W�L�I�L�F�D�W�R���G�D���X�Q���L�Q�W�H�Q�V�L�W�¢���G�L���W�U�D�I�I�L�F�R���W�U�D�V�F�X�U�D�E�L�O�H����  

 

 
Inquadramento del percorso ciclabile tra Villa Taranto e Villa Maioni 

�x La terza macro-zona riguarda il progetto del ponte ciclopedonale sul Torrente San Bernardino 

che collega Verbania con Intra. Scendendo di scala �O�D���Q�X�R�Y�D���L�Q�I�U�D�V�W�U�X�W�W�X�U�D���V�D�U�¢���O���H�O�H�P�H�Q�W�R���F�K�H��

connetterà il CEM (Centro Eventi il Maggiore) con il parcheggio Flai�P���� �U�L�T�X�D�O�L�I�L�F�D�Q�G�R�� �O���D�U�H�D�� �H��

�S�U�R�S�R�Q�H�Q�G�R���X�Q���Q�X�R�Y�R���S�X�Q�W�R���S�D�Q�R�U�D�P�L�F�R���D�O�O���X�W�H�Q�W�H���� 

 

 
Inquadramento del percorso su Torrente San Bernardino 
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�x La quarta macro-�]�R�Q�D���U�L�J�X�D�U�G�D���O���D�U�H�D su cui si affaccia �O���L�P�E�D�U�F�D�G�H�U�R���G�L���–�Q�W�U�D���F�K�H���F�R�P�S�U�H�Q�G�H��tre 

edifici con spazi verdi e il parcheggio Flaim sul quale insistono i nodi di interscambio. Il percorso 

ciclabile si inserisce in un contesto strategico andando a potenziarl o sia a livello turistico che a 

livello tra�V�S�R�U�W�L�V�W�L�F�R���D�X�P�H�Q�W�D�Q�G�R���O���R�I�I�H�U�W�D���H���S�R�Q�H�Q�G�R�V�L���F�R�P�H���Y�D�O�L�G�D���D�O�W�H�U�Q�D�W�L�Y�D���D�O���7�3�/���H���D�L���P�H�]�]�L��

privati. 

 
Inquadramento del percorso ciclabile �Q�H�O�O���D�U�H�D���G�L���S�D�U�F�K�H�J�J�L�R���)�O�D�L�P 

 

�x La quinta macro-zona riguarda il lungo lago di Intra �H���Q�H�O���G�H�W�W�D�J�O�L�R���O���D�V�W�D���Y�L�D�U�L�D���U�D�S�S�U�H�Ventata dalla 

�6�6���������6�L���W�U�D�W�W�D���G�H�O�O���D�V�V�H���Y�L�D�U�L�R���S�U�L�Q�F�L�S�D�O�H���G�L���F�R�O�O�H�J�D�P�H�Q�W�R���W�U�D��i comuni situati sulle sponde Nord-

�2�Y�H�V�W���G�H�O���/�D�J�R���0�D�J�J�L�R�U�H���H���F�R�V�W�L�W�X�L�V�F�H���O���L�Q�I�U�D�V�W�U�X�W�W�X�U�D���G�L���U�L�I�H�U�L�P�H�Q�W�R���S�H�U���W�X�W�W�R���L�O���W�U�D�I�I�L�F�R���Y�H�L�F�R�O�D�U�H��

�G�H�O�O�D�� �]�R�Q�D�� �G�L�� �9�H�U�E�D�Q�L�D���� �/���D�U�H�D�� �S�U�H�V�H�Q�W�D�� �F�Dratteristiche similari a Pallanza, con la differenza 

�G�H�O�O���L�Q�W�H�Q�V�L�W�¢���G�L���W�U�D�I�I�L�F�R���P�R�W�R�U�L�]�]�D�W�R���F�K�H���F�R�V�W�U�L�Q�J�H���O�D���V�F�H�O�W�D���S�U�R�J�H�W�W�X�D�O�H���D���U�L�F�D�G�H�U�H���V�X���X�Q�D���S�L�V�W�D��

ciclabile in sede propria separata fisicamente dalla SS34. 
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Inquadramento del percorso ciclabile nella frazione di Intra 

4.1. Vincoli. 

�/���D�U�H�D���R�J�J�H�W�W�R���G���L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�R���U�L�F�D�G�H�����V�H�F�R�Q�G�R���O�D���S�H�U�L�P�H�W�U�D�]�L�R�Q�H���G�H�O�O�H���F�O�D�V�V�L���G�L���S�H�U�L�F�R�O�R�V�L�W�¢���J�H�Rmorfologica 

�H���G�H�O�O���L�G�R�Q�H�L�W�¢���D�O�O���X�W�L�O�L�]�]�D�]�L�R�Q�H���X�U�E�D�Q�L�V�W�L�F�D����in parte nella Classe II (IIa, IIc) e in parte in  Classe III (IIIa4, IIIa8, 

IIIb7), come specificato nelle definizioni in legenda. 

 

 
Estratto di PRGC �� PG Carta �G�H�O�O�D���S�H�U�L�F�R�O�R�V�L�W�¢���J�H�R�P�R�U�I�R�O�R�J�L�F�D���H���G�H�O�O���L�G�R�Q�H�L�W�¢���X�U�E�D�Q�L�V�W�L�F�D. 
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Estratto di PRGC �� �3�*���&�D�U�W�D���G�H�O�O�D���S�H�U�L�F�R�O�R�V�L�W�¢���J�H�R�P�R�U�I�R�O�R�J�L�F�D���H���G�H�O�O���L�G�R�Q�H�L�W�¢���X�U�E�D�Q�L�V�W�L�F�D�� 

I vincoli ricadenti �Q�H�O�O���D�U�H�D���R�J�J�H�W�W�R�� �G���L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�R�� �V�R�Q�R�� �U�L�F�R�Q�G�X�F�L�E�L�O�L���D�O�� �G�L�V�S�R�V�W�R�� �G�L���F�X�L�� �D�O���'���O�J�V���� ������������������

articolo 142 comma 1, lettera c �
�L���I�L�X�P�L�����L���W�R�U�U�H�Q�W�L�����L���F�R�U�V�L���G�
�D�F�T�X�D���L�V�F�U�L�W�W�L���Q�H�J�O�L���H�O�H�Q�F�K�L���S�U�H�Y�L�V�W�L���G�D�O���W�H�V�W�R��

unico delle disposizioni di legge sulle acque ed impianti elettrici, appr ovato con regio decreto 11 

�G�L�F�H�P�E�U�H���������������Q�����������������H���O�H���U�H�O�D�W�L�Y�H���V�S�R�Q�G�H���R���S�L�H�G�L���G�H�J�O�L���D�U�J�L�Q�L���S�H�U���X�Q�D���I�D�V�F�L�D���G�L�����������P�H�W�U�L���F�L�D�V�F�X�Q�D��, e 
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�O�H�W�W�H�U�D���E���
�L���W�H�U�U�L�W�R�U�L���F�R�Q�W�H�U�P�L�Q�L���D�L���O�D�J�K�L���F�R�P�S�U�H�V�L���L�Q���X�Q�D���I�D�V�F�L�D���G�H�O�O�D���S�U�R�I�R�Q�G�L�W�¢���G�L�����������P�H�W�U�L���G�D�O�O�D���O�L�Qea di 

�E�D�W�W�L�J�L�D�����D�Q�F�K�H���S�H�U���L���W�H�U�U�L�W�R�U�L���H�O�H�Y�D�W�L���V�X�L���O�D�J�K�L���� 

�3�D�U�W�H���G�H�O���W�U�D�F�F�L�D�W�R���U�L�F�D�G�H���L�Q�R�O�W�U�H���W�U�D���O�H���D�U�H�H���Y�L�Q�F�R�O�D�W�H���D�L���V�H�Q�V�L���G�H�O�O���D�U�W�������������G�H�O���'���O�J�V����������������.  

Per maggiori informazioni si rimanda alla relazione paesaggistica.  

 

 
 �–�Q�G�L�Y�L�G�X�D�]�L�R�Q�H���G�H�O�O���D�U�H�D���L�Q���R�J�J�H�W�W�R���V�X���3�3�5���5�H�J�L�R�Q�D�O�H�� 

Si riportano di seguito un estratto cartografico con le perimetrazioni raff iguranti gli scenari di 

pericolosità e di rischio ai sensi della Direttiva 2007/60/CE (Direttiva alluvioni). 

�3�U�L�Q�F�L�S�D�O�P�H�Q�W�H���L�O���W�U�D�F�F�L�D�W�R���U�L�F�D�G�H���L�Q���D�U�H�H���D���V�F�D�U�V�D���S�H�U�L�F�R�O�R�V�L�W�¢�����W�U�D�Q�Q�H���D�O�F�X�Q�L���W�U�D�W�W�L���W�U�D���L���G�X�H���F�R�U�V�L���G���D�F�T�X�D��

in cui si rileva pericolosità elevata. 
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PGRA Scenari di alluvioni �� pericolosità 2015 

 
PGRA Scenari di alluvioni �� rischio 2015 
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5. DESCRIZIONE DELLO STATO DI FATTO. 

In merito alla sequenza delle cinque macro- �D�U�H�H���I�X�Q�]�L�R�Q�D�O�L�����G�H�V�F�U�L�W�W�H���F�R�P�H���D�P�E�L�W�L���D�O�O���L�Q�W�H�U�Q�R��del Comune 

interessato, vengono ora descritte le situazioni dello stato di fa tto sulla rete viaria interessata 

�G�D�O�O���L�W�L�Q�Hrario ciclabile, partendo da Suna (via Paolo Troubetzkoy) verso Intra (SS34): 

�x Via Paolo Troubetzkoy (Suna), nella tratta interessata dal percorso ciclabile, si presenta come 

�X�Q���D�V�W�D���G�L���F�L�U�F�D��1,60 Km attestata sulle sponde del Lago Maggiore e si può dividere in due aree 

in base alla diversa densità abitativa: la prima caratterizzata da ville di pregevole valore 

architettonico (tra cui Villa Alessi di Aldo Rossi) circondate da giardini privati che occupano 

�V�X�S�H�U�I�L�F�L�� �U�L�O�H�Y�D�Q�W�L���� �O�D�� �V�H�F�R�Q�G�D�� �G�H�I�L�Q�L�W�D�� �G�D�O�� �F�H�Q�W�U�R�� �X�U�E�D�Q�R�� �F�R�Q�� �X�Q���D�O�W�D���F�R�Q�F�H�Q�W�U�D�]�L�R�Q�H�� �G�L�� �H�G�L�I�L�F�L��

residenziali e di attività commerciali. �3�D�U�W�H�Q�G�R���G�D�O�O���L�Q�L�]�L�R���G�H�O���S�H�U�F�R�U�V�R�����F�K�H���F�R�U�U�L�V�S�R�Q�G�H���F�R�Q���O�D���I�L�Q�H��

della pista ciclopedonale in fase di realizzazione���X�O�W�L�P�D�]�L�R�Q�H���L�Q���F�R�U�U�L�V�S�R�Q�G�H�Q�]�D���G�H�O�O���L�Q�W�H�U�V�H�]�L�R�Q�H��

tra la SS34 e via Paolo Troubetzkoy, la strada veicolare si presenta a doppio senso di marcia, 

trasformandosi a senso unico �D�O�O���D�O�W�H�]�]�D���G�H�O���S�D�U�F�K�H�J�J�L�R���P�X�O�W�L�S�L�D�Q�R���G�L���U�H�F�H�Q�W�H���U�H�D�O�L�]�]�D�]�L�R�Q�H�����/�D��

carreggiata presenta una sezione di circa 7,50 m �F�R�Q���O���D�J�J�L�X�Q�W�D���G�L���X�Q���P�D�U�F�L�D�S�L�H�G�H���G�L�V�F�R�Q�W�L�Q�X�R��

�V�X�O�� �O�D�W�R�� �6�X�G���� �$�� �V�H�U�Y�L�]�L�R�� �G�H�O�O���L�Q�L�]�L�R�� �G�H�O�O�D�� �Y�L�D���� �R�O�W�U�H�� �D�O�� �S�D�U�F�K�H�J�J�L�R�� �P�X�O�W�L�S�L�D�Q�R���� �ª�� �S�U�H�V�H�Q�W�H�� �X�Q���D�O�W�U�D��

superficie libera di 450 m² non asfaltata che sarà soggetta a riqualificazi one con il presente 

progetto. Proseguendo, la carreggiata si compone di una singola corsia di  3,18 m destinata al 

traffico veicolare in uscita da Suna, di uno stallo longitudinale di 2,3 5 m per le autovetture e di 

uno spazio dedicato ai pedoni e ai ciclisti di 2,00 m che risulta essere sot todimensionato sulla 

base della normativa di riferimento DM n.557 del 1999. L���D�V�W�D���S�U�H�V�H�Q�W�D una sezione costante di 

8,50 m compresi i canali di raccolta acque meteoriche (della larghezza di 0,50 m su entrambi i 

lati). Entrando nel centro abitato di Suna, proseguendo su via Paolo Troubetzkoy, appare 

�H�Y�L�G�H�Q�W�H���O���D�W�W�H�Q�]�L�R�Q�H���G�H�O�O���D�P�P�L�Q�L�V�W�U�D�]�L�R�Q�H���S�H�U���O�D���F�X�U�D���G�H�J�O�L���H�O�H�P�H�Q�W�L���G�L���G�H�W�W�D�J�O�L�R�����O�D���I�L�Q�L�W�X�U�D���G�H�L��

prospetti degli edifici che si affacciano sulla via, i materiali di pregio utilizzati, l'arredo urbano 

�F�R�P�H�� �I�L�R�U�L�H�U�H���� �V�H�G�X�W�H�� �H�� �S�D�O�L�� �G�H�O�O���L�O�O�X�P�L�Q�D�]�L�R�Q�H������ �F�K�H�� �L�Q�V�L�H�P�H�� �D�O�� �F�R�Q�W�H�V�W�R���Q�D�W�X�U�D�O�H�� �L�Q�� �F�X�L�� �V�R�Q�R��

inseriti, creano un ambiente antropico di pregevole bellezza. �–�Q���T�X�H�V�W�R���F�R�Q�W�H�V�W�R���O���D�P�S�L�H�]�]�D���G�H�O�O�D��

carreggiata risulta essere circa 7,00 metri compresa di simil-corsie ai m argini della sezione 

veicolare che appaiono come uno spazio riservato e indicato da u na colorazione in vernice rossa 

(n fase di avanzamento del progetto definitivo è stata comunicat a dal RUP la scelta di inserire 

questi spazi in vernice rossa come elemento per la moderazione del t raffico). La sezione tipo si 

�F�R�P�S�O�H�W�D�� �F�R�Q�� �V�W�D�O�O�L�� �D�� �V�S�L�Q�D�� �G�L�� �S�H�V�F�H���S�H�W�W�L�Q�H���� �D�L�X�R�O�H�� �Y�H�U�G�L�� �
�F�R�U�G�R�O�D�W�H���� �L�Q���S�L�H�W�U�D�� �H�� �D�E�E�H�O�O�L�W�H�� �F�R�Q��

piccoli arbusti, il marciapiede come spazio dedicato alla passeggiata lungolago e lo scivolo di 

alaggio e varo sempre in pietra. 

La seconda area interessata dal progetto è rappresentata dal centro urbano di Pallanza che mostra 

similitudini architettoniche e paesaggistiche con la frazione di Suna. Il progetto in appalto interess a 

Corso Tonolli fino al piazzale asfaltato dedicato agli stalli per i mezzi motorizzati dove la strada prende 

il nome di Viale delle Magnolie. La sezione stradale è variabile e cambia in base alla disposizione degli 
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stalli e alla larghezza delle corsie veicolari che hanno larghezza ciascuna di circa 3,50 m. �/���L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�R��

termina in Corso Zanitello, che è la via di collegamento tra la pista ciclopedon ale già realizzata di Via 

Vittorio Veneto e Piazza Giuseppe Garibaldi. Gli spazi del tratto sono delimitati da corsie veicolari di 

circa 3,00 m e da un ampio marciapiede di 2,50 m affiancato da un fil are di alberi a riparo del 

passaggio pedonale �Q�H�L���P�H�V�L���F�D�O�G�L���G�H�O�O���D�Q�Q�R����   

   

Intersezione SS34 con via Paolo 

Troubetzkoy 

Sulla destra Parcheggio non asfaltato, sulla 

sinistra Parcheggio multipiano 

Sezione tipo carreggiata di Suna 

 

 

 

 

 

 

Centro urbano Suna Corso Tonolli a Pallanza Corso Zanitello 

 

�x Via Vittorio Veneto rappresenta il collegamento tra Pallanza e la SS34. Attualmente il tratto ha 

�X�Q���L�P�S�R�V�W�D�]�L�R�Q�H���V�L�P�L�O�D�U�H���D���Y�L�D���3�D�R�O�R���7�U�R�X�E�H�W�]�N�R�\���D���6�X�Q�D�����R�Y�Y�H�U�R���X�Q���V�H�Q�V�R���X�Q�L�F�R���Y�H�L�F�R�O�D�U�H���H���X�Q��

ampio percorso ciclopedonale individuato da una linea gialla continua in mezzeria. In prossimità 

di Villa Taranto è situato un ampio parcheggio con stalli per autove icoli e bus, lungo il quale corre 

un camminamento illuminato lato lago di larghezza 2,80 m, definito da archi metall ici sui quali si 

intrecciano piante rampicanti. Il percorso pedonale prosegue parallelo e ad iacente alla SS34 su 

una quota inferiore, con una pavimentazione in autobloccanti (diversa  da quella in cemento 

adiacente al parcheggio) che si raccorda con Lungolago Giovanni Palatucci con una rampa in 

�G�L�V�F�H�V�D���� �3�U�R�V�H�J�X�H�Q�G�R�� �O�X�Q�J�R�� �O�D�� �Y�L�D�� �L�O�� �S�H�U�F�R�U�V�R�� �J�L�X�Q�J�H�� �D�O�O���L�Q�J�U�H�V�V�R�� �G�H�O�� �S�D�U�F�R�� �G�L�� �9�L�O�O�D�� �0�D�L�R�Q�L����

cambiando tipologia di pavimentazione in terra battuta e segna lato attraverso la segnaletica 

verticale come percorso ciclopedonale. �/�D�� �O�D�U�J�K�H�]�]�D�� �G�H�O�� �W�U�D�W�W�R�� �D�O�O���L�Q�W�H�U�Q�R�� �G�H�O�� �S�D�U�F�R�� �G�H�O�O�D�� �Y�L�O�O�D��

presenta una sezione di 2,50 m abbastanza costante e accettab ile in riferimento alla normativa 

ma non sufficiente per garantire una adeguata sicurezza per il passa ggio simultaneo di ciclisti e 
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pedoni. La pavimentazione in terra battuta si presenta in buon o stato, ma comunque da 

�D�G�H�J�X�D�U�H�� �S�H�U�� �X�Q�� �S�D�V�V�D�J�J�L�R�� �F�R�V�W�D�Q�W�H�� �G�L�� �F�L�F�O�R�W�X�U�L�V�W�L���� �/���L�Q�J�U�H�V�V�R���D�O�� �S�D�U�F�R���ª�� �U�H�J�R�O�D�W�R�� �G�D�� �X�Q���R�U�D�U�L�R��

stabilito: dal 1° ottobre al 28 febbraio 8: 00-19:00, dal 1 marzo al 30 settembre 8:00-23:00. 

   

Inizio percorso pedonale su via Vittorio 

Veneto 

Percorso pedonale adiacente al parcheggio Percorso pedonale parallelo a Lungolago 

Giovanni Palatucci 

   

Ingresso parco di Villa Maioni Villa Maioni Vista panoramica con Villa Taranto in 

secondo piano 

�x �–�O���F�R�O�O�H�J�D�P�H�Q�W�R���W�U�D���9�H�U�E�D�Q�L�D���H���–�Q�W�U�D���Q�H�O�O���D�U�H�D���S�L�»���Y�L�F�L�Q�D���D�O���O�D�J�R���ª���U�D�S�S�U�H�V�H�Q�W�D�W�R���G�D���X�Q���S�R�Q�W�H���L�Q���F���D����

a travata continua con luce di circa 70 m, destinato al traffico  veicolare motorizzato affiancato su 

entrambi i lati da un marciapiede della larghezza complessiva di circa 14,50 m .  

�/�D�� �O�D�U�J�K�H�]�]�D�� �G�H�O�O���D�O�Y�H�R�� �L�Q�� �S�L�H�Q�D�� �L�Q�� �F�R�U�U�L�V�S�R�Q�G�H�Q�]�D�� �G�H�O�� �7�H�D�W�U�R�� �–�O�� �0�D�J�J�L�R�U�H���ª�� �G�L�� �F�L�U�F�D�� �������� �P�� �H�G�� �ª��

presente una differenza di quota delle teste sponde di 1,20 m. 

�$�O�O���L�Q�W�H�U�Q�R���G�L���T�X�H�V�W�D���P�D�F�U�R-zona è situato un parcheggio asfaltato di pianta rettangolare (50x43 m) 

fronte CEM con 83 stalli per automobili e 32 stalli per motocicli di circa 2.150 m². 

   

Vista panoramica del ponte sul torrente San 

Bernardino 

Struttura del ponte �9�L�V�W�D���G�H�O�O���D�O�Y�H�R���G�H�O���W�R�U�U�H�Q�W�H���6�D�Q���%�H�U�Q�D�U�G�L�Q�R 
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�x �/���D�U�H�D���F�K�H���V�L���L�Q�F�R�Q�W�U�D���H�Q�W�U�D�Q�G�R���L�Q���–�Q�W�U�D���V�L���S�U�H�V�H�Q�W�D���F�R�P�H���X�Q���J�U�D�Q�G�H���Q�R�G�R���G�L���L�Q�W�H�U�V�F�D�P�E�L�R���G�R�Y�H��

�V�L���W�U�R�Y�D�Q�R�����V�W�D�O�O�L���S�H�U���O�D���V�R�V�W�D���G�H�J�O�L���D�X�W�R�Y�H�L�F�R�O�L���S�U�L�Y�D�W�L�����I�H�U�P�D�W�D���G�H�O���7�3�/���H���V�R�S�U�D�W�W�X�W�W�R���O���L�P�E�D�U�F�D�G�H�U�R��

di Intra che mette in collegamento la città con la sponda lombarda  del Lago Maggiore. �$�O�O���L�Q�W�H�U�Q�R��

�G�L���T�X�H�V�W���D�U�H�D���F�L�U�F�R�Q�G�D�W�D���G�D���X�Q���D�Q�H�O�O�R���Y�H�L�F�R�O�D�U�H���V�R�Q�R���S�U�H�V�H�Q�W�L���H�G�L�I�L�F�L���Q�R�Q���U�H�V�L�G�H�Q�]�L�D�O�L���H���L���U�H�O�D�W�L�Y�L��

giardini verdi.   

Lungo tutto il lato lungo, esposto a est , si sviluppano tre corsie di accumulo per i veicoli motorizzati 

�S�H�U�� �O���L�P�E�D�U�F�R di 10,00 m di larghezza complessivi. Le corsie riservate sono affiancate da un tratto 

viario a senso unico di marcia con larghezza 3,00 m denominato Piazzale M. Flaim e in adiacenza è 

presente una striscia di parcheggi longitudinali con marciapiede irregolare e  sottodimensionato. Al 

�F�H�Q�W�U�R�� �G�H�O�O���D�U�H�D�� �R�J�J�H�W�W�R�� �G�L interesse si trova un edificio, oggi sede della banca Fideuram, con un 

giardino perimetrato da un muro di cinta che divide il parcheggio pubblic o vicino al parco urbano dal 

parcheggio di palazzo Flaim. �–�Q���F�R�U�U�L�V�S�R�Q�G�H�Q�]�D���G�H�O�O�D���V�W�D�]�L�R�Q�H���G�H�L���W�U�D�J�K�H�W�W�L���G�L���–�Q�W�U�D���F���ª���X�Q���L�Q�W�H�U�V�H�]�L�R�Q�H��

che genera dinamiche di conflitto con i vari mezzi di trasporto pubblico e privato vista la 

concentrazione di punti strategici del modalshare come fermata d ei bus, stalli per la ricarica delle 

auto elettriche e stalli per la sosta delle automobili. 

 

   

Vista panoramica da parcheggio Flaim Corsie di accumulo imabarcadero Intra Marciapiede lungo P.le Flaim 

   

Ingresso parco sede banca Fideuram Vista di Palazzo Flaim Stallo dedicato alla ricarica delle auto elettriche 

�x �/���X�O�W�L�P�D���P�D�F�U�R-zona oggetto di studio interessa la SS34 che attraversa il centro urban o di Intra 

fino al ponte sul Torrente San Giovanni. La SS34 si collega con il parcheggio Flaim sopradescritto 

grazie ad una rotatoria convenzionale con diametro esterno maggiore di 40,00 m e una corsia 

stradale di 6,50 m di larghezza con doppia corsia di ingresso per i rami lato est.  
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Nel primo tratto sono presenti due corsie per senso di marcia in i ngresso a Verbania di 70 m di 

�O�X�Q�J�K�H�]�]�D���F�K�H�� �V�X�F�F�H�V�V�L�Y�D�P�H�Q�W�H�� �V�L�� �U�L�G�X�F�R�Q�R���D�� �F�R�U�V�L�D���V�L�Q�J�R�O�D�� �F�R�P�H���O���D�Q�D�O�R�J�D���G�H�O�� �V�H�Q�V�R���R�S�S�R�V�W�R����In 

questo tragitto è stata rilevata una maggiore densità di attività  commerciali e ricettive riscontrabili 

anche in un aumento del traffico veicolare privato e pubblico. Sono ev identi le soluzioni preventive 

per la moderazione del traffico già presenti sulla direttrice, come le pi attaforme a raso con 

pavimentazione in pietra e le isole spartitraffico per rallentare gli autoveicoli i n corrispondenza degli 

�D�W�W�U�D�Y�H�U�V�D�P�H�Q�W�L�� �S�H�G�R�Q�D�O�L���� �/���X�W�L�O�L�]�]�R�� �G�H�L�� �P�D�W�H�U�L�D�O�L�� �S�H�U�� �O�D�� �U�H�D�O�L�]�]�D�]�L�R�Q�H���G�H�O�O�H�� �S�L�D�W�W�D�I�R�U�P�H��a raso si 

inserisce perfettamente nel contesto circostante vista la scelta di unifo rmare la pavimentazione 

pedonale con quella carrabile. La sezione stradale tipo è composta da corsie di larghezza variabile 

(da 3,50 a 3,00 m) e si affianca ad �X�Q���D�L�X�R�O�D verde al cui interno è presente una linea di alberi con 

interasse regolare che caratterizzano �O���D�P�E�L�H�Q�W�H���X�U�E�D�Q�R���H���V�W�U�D�G�D�O�H�����/���D�L�X�R�O�D���V�H�S�D�U�D���O�D���V�W�U�D�G�D���G�D���X�Q��

ampio percorso pedonale definito da una pavimentazione in cube tti di porfido attrezzato con 

panchine inserite nelle esedre regolari. Sulla via sono presenti importan ti luoghi di aggregazione 

�F�R�P�H�� �S�L�D�]�]�D�� �5�D�Q�]�R�Q�L�� �H�� �O���L�P�E�D�U�F�D�G�H�U�R, che con il suo spazio protetto da una copertura a capriata 

metallica offre riparo da giornate particolarmente piovose o soleggiate. La strada prosegue verso il 

�W�R�U�U�H�Q�W�H�� �6�D�Q�� �*�L�R�Y�D�Q�Q�L�� �L�Q�F�R�Q�W�U�D�Q�G�R�� �X�Q���L�Q�W�H�U�V�H�]�L�R�Q�H�� �U�H�J�R�O�D�W�D�� �G�D�� �X�Q�D�� �P�L�Q�L-rotatoria di diametro 

esterno 22 m. 

   

Vista del lungolago di Intra e 

�G�H�O�O���L�P�E�D�U�F�D�G�H�U�R 

SS34 a Intra Lungolago di Intra 

   

Giardini del lungolago SS34 Verso il Torrente San Giovanni Foce del Torrente San Giovanni 
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�x �–�O�� �S�U�H�V�H�Q�W�H�� �S�U�R�J�H�W�W�R�� �F�R�P�S�U�H�Q�G�H�� �D�Q�F�K�H�� �X�Q���D�U�H�D�� �F�K�H�� �Q�Rn interessa direttamente il percorso 

�F�L�F�O�D�E�L�O�H�����P�D���S�H�U���O�D���V�X�D���S�R�V�L�]�L�R�Q�H���V�W�U�D�W�H�J�L�F�D���Y�L�H�Q�H���F�R�Q�V�L�G�H�U�D�W�D���I�R�Q�G�D�P�H�Q�W�D�O�H���S�H�U���O���R�S�H�U�D���R�J�J�H�W�W�R��

�G���D�S�S�D�O�W�R�����/���D�U�H�D���V�R�S�U�D�F�L�W�D�W�D���V�L���H�V�W�H�Q�G�H���S�H�U���X�Q�D���V�X�S�H�U�I�L�F�L�H���G�L���F�L�U�F�D�����������P² ed è individuata tra via 

Del Buon Rimedio e Corso Nazioni Unite che le danno una forma t riangolare. Attualmente il lotto 

�ª���R�F�F�X�S�D�W�R���G�D���X�Q�D���I�R�O�W�D���Y�H�J�H�W�D�]�L�R�Q�H���F�K�H���Q�H���L�P�S�H�G�L�V�F�H���O���X�W�L�O�L�]�]�R���D���V�F�R�S�R���S�X�E�E�O�L�F�R���F�R�P�H���S�U�H�Y�L�V�W�R��

�G�D�O���3�5�*�&���
Aree per servizi ed attrezzature pubbliche e di uso pubblico - art. 16�������/�D���V�X�S�H�U�I�L�F�L�H���ª��

accessibile al lungolago di Suna grazie alla presenza di un sottopasso pedonale grazie al quale è 

possibile attraversare Corso Nazioni Unite. �/���D�U�H�D�� �Q�R�Q�� �S�U�H�V�H�Q�W�D�� �X�Q�� �S�L�D�Q�R�� �R�P�R�J�H�Q�H�R���� �G�L��

conseguenza dovrà essere livellato per ospitare il parcheggio come da progett o. Per maggiori 

dettagli si rimanda alla tavola XX_RIL.Planimetria di rilievo. 

   

�2�U�W�R�I�R�W�R���G�H�O�O���D�U�H�D���R�J�J�H�W�W�R���G�L���L�Q�W�H�U�H�V�V�H Sottopasso pedonale di Corso Nazioni Unite Vegetazione �S�U�H�V�H�Q�W�H���Q�H�O�O���D�U�H�D 

 

 
Ortofoto area oggetto di intervento 
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5.1. �&�H�Q�Q�L���P�H�W�R�G�R�O�R�J�L�F�L���V�X�O�O�5�H�V�H�F�X�]�L�R�Q�H���G�H�L���U�L�O�L�H�Y�L�� 

Il rilievo topografico per le aree oggetto di intervento è stato condot to integrando tecniche e 

strumentazioni differenti per rispondere alle esigenze di efficacia, efficie nza e di accuratezza e rigorosità 

delle misure. In particolare, accanto ai tradizionali rilievi con tecniche GN SS, sono state utilizzate 

diffusamente le tecniche di restituzione fotogrammetrica e di acquisizi one mediante Laser Scanner. In 

particolare, mediante la fotogrammetria, è stato possibile produrre mo delli digitali del territorio 

tridimensionali e georeferenziati, e prodotti derivati quali nuvole di punti dense e or tofoto.  

La nuvola di punti è un insieme di dati che rappresenta la posizione di pun ti nello spazio, mediante una 

tripletta di coordinate (X, Y e Z) definite in base ad un determinat o sistema di coordinate, eventualmente 

associati con il loro contenuto radiometrico (RGB) o altre grandezze scalari.  

�/���R�U�W�R�I�R�W�R���� �S�L�»�� �S�U�R�S�U�L�D�P�H�Q�W�H�� �G�H�I�L�Q�L�W�D���F�R�P�H���R�U�W�R�P�R�V�D�L�F�R���� �ª�� �X�Q�� �S�U�R�G�R�W�W�R�� �G�L���U�L�O�L�H�Y�R���F�K�H���F�R�Q�V�L�V�W�H�� �G�L�� �X�Q�D��

composizione di fotogrammi sottoposti a processo di ortorettifi ca, per grazie al quale essa assume le 

proprietà di una proiezione ortografica. Il principale vantaggio di questo suppo rto è quello di integrare 

�L�O���F�R�Q�W�H�Q�X�W�R���P�H�W�U�L�F�R���V�S�D�]�L�D�O�H�����O���R�U�W�R�P�R�V�D�L�F�R���ª���V�F�D�O�D�W�R���H���J�H�R�U�H�I�H�U�H�Q�]�L�D�W�R�����F�R�Q���L�O���F�R�Q�W�H�Q�X�W�R���U�D�G�L�R�P�H�W�U�L�F�R��

derivante dagli oggetti ripresi. Può essere considerato a tutti gli effetti un prodo tto cartografico.  

�–�O�� �S�U�R�F�H�V�V�R�� �G�L�� �U�H�V�W�L�W�X�]�L�R�Q�H�� �I�R�W�R�J�U�D�P�P�H�W�U�L�F�D�� �K�D�� �S�U�H�Y�L�V�W�R�� �O���L�P�S�O�H�P�H�Q�W�D�]�L�R�Q�H�� �G�L�� �X�Q�� �I�O�X�V�V�R�� �G�L�� �O�D�Y�R�U�R��

riassumibile nei seguenti passaggi: 

- progettazione del rilievo in funzione delle �G�L�P�H�Q�V�L�R�Q�L���G�H�O�O���D�U�H�D���G�D���U�L�O�H�Y�D�U�H�����G�H�O�O�H���F�D�U�D�W�W�H�U�L�V�W�L�F�K�H���G�H�O�O�D��

strumentazione utilizzata e dalle caratteristiche desiderate del prod otto finale (in genere espresse dal 

parametro GSD = Ground Sample Distance, dimensione del pixel a terra); 

- materializzazio�Q�H�� �H�� �P�L�V�X�U�D�� �G�L�� �S�X�Q�W�L�� �G�L�� �F�R�Q�W�U�R�O�O�R�� �D�� �W�H�U�U�D�� �X�W�L�O�L�]�]�D�W�L�� �S�H�U�� �O���D�S�S�R�J�J�L�R�� �G�H�O�� �U�L�O�L�H�Y�R�� �H�� �O�D��

quantificazione degli errori sistematici ed accidentali; 

- acquisizione delle immagini aeree con elevato ricoprimento longitudinale e trasve rsale; 

- processing del blocco �I�R�W�R�J�U�D�P�P�H�W�U�L�F�R���S�H�U���O���D�O�O�L�Q�H�D�P�H�Q�W�R���G�H�O�O�H���L�P�P�D�J�L�Q�L���H���O�D���V�W�L�P�D���D�L���P�L�Q�L�P�L���T�X�D�G�U�D�W�L��

dei parametri di orientamento interno ed esterno delle prese.  

- �J�H�Q�H�U�D�]�L�R�Q�H���G�H�O�O�D���Q�X�Y�R�O�D���G�L���S�X�Q�W�L���G�H�Q�V�D���H���J�H�Q�H�U�D�]�L�R�Q�H���G�H�O���P�R�G�H�O�O�R���D�O�W�L�P�H�W�U�L�F�R���G�H�O�O���D�U�H�D���H�V�D�P�L�Q�D�W�D�� 

- generazion�H���G�H�O�O���R�U�W�R�I�R�W�R���P�H�G�L�D�Q�W�H���R�U�W�R�U�H�W�W�L�I�L�F�D���H���P�R�V�D�L�F�D�W�X�U�D 

- valutazione del risultato finale in termine di rispetto delle specifiche di progetto e di completezza, 

contenuto e accuratezza.   

Per il presente progetto, sono state applicate le tecniche proprie dell���D�H�U�R�I�R�W�R�J�U�D�P�P�H�W�U�L�D�� �S�H�U�� �O�D��

ricostruzione del modello planoaltimetrico del territorio e la ge nerazione dei modelli digitali e dei 

prodotti cartografici di supporto, tra i quali le nuvole di punti dense e gli ortomosaici. In particolare i 

fotogrammi sono stati acquisiti utilizzando due differenti aeromobili a pilotaggio rem oto (SAPR) in base 

alle condizioni di rilievo e ai vincoli normativi (Regolamento ENAC UAS-IT del 04/01/2021): un drone DJI 

Phantom 4 Pro V2.0 dotato di fotocamera 20 Mpx ed un drone DJI Spark x300s di peso inferiore a 300g 

per il sorvolo in ambito urbano. Il rilievo delle coordinate dei punti di  appoggio (GCP) è stato eseguito 

mediante misura GNSS differenziale con correzione RTK (real time kinematik) con GPS Geomax Zenith 

10/20 e GPS Leica Gg04.  
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Il processo di restituzione fotogrammetrica è stato condotto utilizzand o il sw Agisoft Metashape, basato 

sugli algoritmi della Structure from Motion.  

�$�L���I�L�Q�L���R�S�H�U�D�W�L�Y�L�����O���D�U�H�D���G�L���S�U�R�J�H�W�W�R���ª���V�W�D�W�D���V�X�G�G�Lvisa in sette sottoaree (Lungo lago di Intra, Villa Taranto-

ponte, Suna, Porto di Intra, Parcheggio XX Settembre, Pallanza e Corso Zanitello), per le quali sono stati 

realizzati separatamente i modelli tridimensionali e i prodotti cartografici.  

In alcuni �V�H�W�W�R�U�L�� �G�H�O�O���D�U�H�D�� �L�Q�G�D�J�D�W�D�� ���L���H���� �3�D�O�O�D�Q�]�D���� �&�R�U�V�R�� �=�D�Q�L�W�H�O�O�R���� �L�O�� �U�L�O�L�H�Y�R�� �ª�� �V�W�D�W�R�� �L�Q�W�H�J�U�D�W�R�� �P�H�G�L�D�Q�W�H��

scansioni laser, utilizzando un Laser Scanner Leica BLK360. 

Le caratteristiche delle nuvole di punti prodotte per le differenti sott oaree sono riassunte nella tabella 

seguente: 

  

Area Sistema di 

riferimento 

N. punti 

nuvola 

sparsa  

N. punti 

nuvola 

densa 

RMS errore 

riproiezione 

(pix) 

Dimensione file 

(GB) 

Lungo lago 

Intra WGS84/ UTM 32N 

(EPSG::32632) 
6,197,160 44,141,913 0.416 5.95 

Villa Taranto - 

Ponte 
WGS84/ UTM 32N 

(EPSG::32632) 
2,325,714 83,610,702 0.544 9.51 

Suna WGS84/ UTM 32N 

(EPSG::32632) 
2,003,234 146,935,161 0.567 6.64 

Porto di Intra WGS84/ UTM 32N 

(EPSG::32632) 
1,483,241 50,722,461 0.826 0.826 

Parcheggio XX 

Settembre 
WGS84/ UTM 32N 

(EPSG::32632) 
835,846 8,451,560 0.803 0.803 

Pallanza WGS84/ UTM 32N 

(EPSG::32632) 
981,937 127,067,237 0.536 0.536 

Corso 

Zanitello 

WGS84/ UTM 32N 

(EPSG::32632) 
467,761 37,848,768 1.11 1.11 

 

Di seguito si riporta una tabella comprendente le metriche di stima del processo fotogr ammetrico: 

 

Area N. 

Immagini 

Quota 

Volo 

media (m) 

Sup. 

coperta 

(km2) 

GSD 

(cm/pix) 

Errore 

riproiezione 

(pix) 

Errore 

totale 

su GCP 

(cm) 

Risoluzione 

Dem 

(cm/pix) 
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Lungo lago 

Intra 
296 75 0.14 1.79 0.416 1.8 3.59 

Villa 

Taranto - 

Ponte 

647 67 0.27 1.84 0.544 3.42 3.67 

Suna 413 64 0.15 1.7 0.567 2.34 3.39 

Porto di 

Intra 
248 75 0.05 1.8 0.826 1.32 3.6 

Parcheggio 

XX 

Settembre 

136 47 0.02 1.17 0.803 2.26 2.33 

Pallanza 663 36 0.07 1.28 0.536 2.66 2.56 

Corso 

Zanitello 
125 37 0.15 1.21 1.11 0.97 2.41 

 

Come si può notare, i prodotti cartografici ottenuti mediante le elaborazioni prima descritte presentano 

risoluzioni molto elevate (al di sotto dei 2 cm/pix), ed accuratezz e posizionali inferiori a 4 cm, stimate 

sulla base degli scarti residui massimi rispetto ai GCP; entrambi questi  valori risultano inferiori alle 

tolleranze comunemente accettate in bibliografia per prodotti ortofot ografici a grande e grandissima 

scala (CISIS �� Centro Interregionale di Coordinamento e documentazione per le informazi oni territoriali 

(2020). Linee guida per la produzione di ortoimmagini e modelli altimetrici a grande scala) . 1 

 

 

 
 

 

 
1 https://www.cisis.it/wp-content/uploads/2020/02/cisis_ortofoto_dtm_grande-scala_finale_2.pdf  
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Le nuvole di punti dense relative alle singole sottoaree di rilievo sono st ate convertite, senza perdita, nel 

formato di interscambio standard (estensione. LAS 2 ), sviluppato dall'American Society for 

Photogrammetry and Remote Sensing (ASPRS) per memorizzare i dati LIDAR e comunemente 

riconosciuto dai software di gestione delle nuvole di punti (es. il software opensource  CloudCompare3). 

Il software è disponibile per il download (differenziato in base al sistema operativo) al seg uente link: 

http://www.cloudcompare.org/release/index.html 

�7�D�O�H���V�R�I�W�Z�D�U�H���F�R�Q�V�H�Q�W�H�����X�Q�D���Y�R�O�W�D���V�F�D�U�L�F�D�W�R���H�G���L�Q�V�W�D�O�O�D�W�R�����O���D�S�H�U�W�X�U�D�����O�D���Y�L�V�X�D�O�L�]�]�D�]�L�R�Q�H�����O���L�Q�W�H�U�U�R�J�D�]�L�R�Q�H���H��

�O���H�O�D�E�R�U�D�]�L�R�Q�H���G�H�L���P�R�G�H�O�O�L���G�L�J�L�W�D�O�L���I�R�U�Q�L�W�L���� 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
2 https://www.asprs.org/a/society/committees/standards/asprs_las_format_v12.pdf 
3 http://www.cloudcompare.org/ 
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6. OPERE IN PROGETTO. 

�/���L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�R��in progetto è stato ideato per essere un percorso ciclabile di alto livello e �G���H�V�H�P�S�L�R���S�H�U��

tutto il territorio del Lago Maggiore .  

�/���L�W�L�Q�H�U�D�U�L�R���F�L�F�O�D�E�L�O�H si estende per circa 6,5 Km lungo i quali la sezione stradale subisce delle variazioni 

che portano a �O�O��individuazione di diverse tipologie di soluzioni, suddivise in funzione delle quali sono 

state definite 5 tratte omogenee.  

 
Il progetto prevede la realizzazione di molti interventi diffusi lungo il percorso, i quali sono stati 

individuati sulle tavole di progetto secondo una opportuna codifica divisa pe r macro-zone ; il progetto 

nel suo insieme è stato rappresentato nelle tavole architettoniche �W�L�S�R���
PR.XX: PLANIMETRIA E SEZIONI 

DI DETTAGLIO���� 

Vengono quindi confermate, nel Progetto Esecutivo, le regolamentazioni da  Codice della Strada e le 

applicazioni da normativa tecnica che possano soddisfare le richiest e del bando �
�–�7�$�/�–�$���&�–TY BRANDING 

2020 �� Sistema Intermodale Int�H�J�U�D�W�R���G�L���P�R�E�L�O�L�W�¢���6�R�V�W�H�Q�L�E�L�O�H��: 

�x Gli interventi proposti sono finalizzati alla messa in sicurezza degli utenti ciclisti per 

risolvere le crit icità presenti sulla rete stradale, utilizzando anche regolamentazioni idonee 

da Codice della Strada come la Zona 30 ed i vari dispositivi utili a segnalare sia i percorsi 

ciclabili che gli ostacoli quali dossi (o, meglio, variazioni altimetriche del profilo stradale) e 

strettoie; 

�x Gli interventi sono progettati secondo il "Regolamento recante norme per la definizione 

delle caratteristiche tecniche delle piste ciclabili" di cui al Decreto 30.11.1999, n. 557; 

�x Sono privilegiate soluzioni che comportino la separazione fisica in sicurezza dei flussi di 

traffico veicolare e ciclabile, in quelle situazioni in cui il differenziale di velocità costituisce 

�X�Q���S�R�W�H�Q�]�L�D�O�H���S�H�U�L�F�R�O�R���S�H�U���O���X�W�H�Q�]�D���Y�X�O�Q�H�U�D�E�L�O�H���G�H�O�O�D���V�W�U�D�G�D�����L�Q���S�D�U�W�L�F�R�O�D�U�H���L�Q���T�X�H�O�O�H���W�U�D�W�W�H��

stradali in cui la velocità veicolare è > 30 km/h; condizione che, nel Progetto Definitivo, è 

stata talvolta riscontrata (si veda SS34) e risolta con pista bidirezionale lato carreggiata 

protette e in sede propria; 

�x �/�H�� �F�D�U�D�W�W�H�U�L�V�W�L�F�K�H�� �W�H�F�Q�L�F�R�� �I�X�Q�]�L�R�Q�D�O�L�� �G�H�L�� �S�H�U�F�R�U�V�L�� �S�U�R�S�R�V�W�L���� �S�H�U�� �O���L�Q�W�H�U�R�� �V�Y�L�O�X�S�S�R�� �G�H�O��

tracciato, quindi, sono state individuate tra le seguenti tipologie: pista ciclabile e/o 

ciclopedonale come da articolo 3, comma 1 , punto 39, del Codice della str ada; itinerario 

ciclabile o itinerario preferenziale ciclabile o �
�V�W�U�D�G�D������������area pedonale come da articolo 

3, comma 1, punto 2, del Codice della strada; zona a traffico limita to come da articolo 3, 

comma 1, punto 54, del Codice della strada; zona a velocità limitata (per 30 chilometri/h o 

inferiori), come da articolo 135, punto 14, del Regolamento del Codi ce della strada; 

�O��adozione di soluzioni a minor costo che garantiscano la sicurezza e la funzionalità dei 

percorsi ciclo-pedonali;  opere complete di segnaletica vert icale ed orizzontale come 

prevista dal Codice della Strada. 



 
 

SERTEC ENGINEERING   Tel. +39 0125 1970499        
CONSULTING s.r.l.   Fax +39 0125 564014 
Strada Provinciale 222,   info@sertec-engineering.com 
n.31 10010 Loranzè (TO)  info.sertec@pec.it    

   
30 30 

6.1. Suna/Pallanza 

Sulla Macro-zona �
Suna/Pallanza�� sono state fatte alcune considerazioni progettuali che di seguito si 

espongono. 

�/�D���O�D�U�J�K�H�]�]�D���G�H�O���S�U�L�P�R���W�U�D�W�W�R���G�H�O�O�D���Y�L�D���Q�R�Q���S�H�U�P�H�W�W�H���O���L�Q�V�H�U�L�P�H�Q�W�R���G�L���X�Q�R���V�S�D�]�L�R���G�H�G�L�F�D�W�R���D���X�Q�D���S�L�V�W�D��

ciclabile in sede propria, per questo motivo la scelta migliore è risultata essere �O���L�V�W�L�W�X�]�L�R�Q�H���G�H�Ola strada 

urbana ciclabile che è possibile adottare quando ci sono le condizioni d i traffico previste dal c.d.s.. Vicino 

�D�O���U�L�V�W�R�U�D�Q�W�H���
�%�H�D�W�D���*�L�R�Y�D�Q�Q�L�Q�D�����ª���S�U�H�V�H�Q�W�H���X�Q�R���V�O�D�U�J�R���V�W�H�U�U�D�W�R���X�W�L�O�L�]�]�D�W�R���F�R�P�H parcheggio.  

Le valutazioni urbanistiche per verificare le conformità del progetto proposto fanno riferimento agli 

elaborati del Piano regolatore generale della città di Verbania ap provato con D.G.R. n. 13/2018 del 28 

gennaio 2006, che �L�Q�G�L�Y�L�G�X�D���O���D�U�H�D���G�L���L�Q�W�H�U�H�V�V�H���F�R�P�H���D�U�H�D���S�H�U���V�H�U�Y�L�]�L���H�G���D�W�W�U�H�]�]�D�W�X�U�H���S�X�E�E�O�L�F�K�H���H���G�L���X�V�R��

pubblico in insediamenti residenziali, definendola con la lettera D ovvero area per parche ggi pubblici.  

 

 
Estratto PRG carta degli usi del suolo 

In progetto è prevista la riqualificazione dello spazio con una nuova pav imentazione in autobloccanti su 

un nuovo sottofondo in misto granulare stabilizzato posato su geo tessuto impermeabile (per maggiori 

informazioni sul comportamento idraulico della nuova superficie si riman da alla relazione idraulica sulla 

regimazione delle acque meteoriche) . Per dare continuità al percorso pedonale, che al momento risult a 

essere interrotto dal parcheggio esistente, verrà inserito un nuovo mar ciapiede che dividerà la 

carreggiata dal parcheggio con una larghezza di passaggio, al netto dei pali della luce, pari a 1,85 m. 

Questo nuovo elemento sarà delimitato da cordoli in pietra tipo serizz o, riempito con bitume e integrato 

con �Q�X�R�Y�L�� �S�D�O�L�� �G�H�O�O���L�O�O�X�P�L�Q�D�]�L�R�Q�H�� �F�K�H�� �Y�H�U�U�D�Q�Q�R�� �L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�� �D�� �F�R�S�S�L�H�� �G�L�� �Gue elementi speculari rispetto 

�D�O�O���D�V�V�H longitudinale �G�H�O�� �S�D�U�F�K�H�J�J�L�R���� �(���� �S�U�H�Y�L�V�W�D�� �O�D�� �U�L�T�X�D�O�L�I�L�F�D�]�L�R�Q�H�� �G�H�O�O���D�U�H�D�� �Y�H�U�G�H�� �D�� �O�D�W�R���G�H�O�O�D�� �U�D�P�S�D��

(collegamento tra il parcheggio pubblico con quello del ristorante) con n uovo inerbimento e rimozione 

delle piante infestanti. Nella superficie del parcheggio oggetto di intervento è  presente un box del 
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metano considerato impattante per il contesto in cui è inserito. Com e soluzione risolutiva si prevede il 

ricoprimento di tale manufatto con un rivestimento in lamiera metallica  stirata in alluminio, verniciata in 

�S�R�O�Y�H�U�H���F�R�Q���W�L�Q�W�D���W�L�S�R���D�F�F�L�D�L�R���E�U�X�Q�L�W�R�����5�$�/�����������������/���L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�R���F�R�P�S�O�H�V�V�L�Y�R���G�H�O���S�D�U�F�K�H�J�J�L�R���V�L���F�R�P�S�O�H�W�D��

�F�R�Q�� �O���L�Q�V�H�U�L�P�H�Q�W�R�� �G�L�� �D�U�F�K�H�W�W�L�� �P�H�W�D�O�O�L�F�L�� �L�Q�� �D�F�F�L�D�R�� �L�Q�R�[�� �F�R�V�W�L�W�X�L�W�R�� �X�Q�L�F�D�P�H�Q�W�H�� �G�D�� �X�Q�� �S�U�R�I�L�O�R�� �W�X�E�R�O�D�U�H�� �G�L��

diametro �������P�P���H���V�S�H�V�V�R�U�H�������P�P���S�H�U���O���D�Q�F�R�U�D�J�J�L�R���L�Q���V�L�F�X�U�H�]�]�D���G�H�O�O�H���E�L�F�L���� 

 

 
Inizio del percorso ciclabile su via Paolo Troubetzkoy 

�9�L�D���3�D�R�O�R���7�U�R�X�E�H�W�]�N�R�\���ª���G�H�I�L�Q�L�W�D���G�D���X�Q�D���V�H�]�L�R�Q�H���F�K�H���F�R�P�S�U�H�Q�G�H�����X�Q�D���V�R�O�D���F�R�U�V�L�D���S�H�U���O���X�Q�L�F�R���V�H�Q�V�R���G�L��

marcia, parcheggi disposti longitudinalmente e un percorso ciclopedonale  di 2,00 m di larghezza. 

�&�R�Q�V�L�G�H�U�D�W�D���O�D���O�D�U�J�K�H�]�]�D���S�H�U���L���S�H�G�R�Q�L���H���F�L�F�O�L�V�W�L���L�Q�V�X�I�I�L�F�L�H�Q�W�H�����ª���V�W�D�W�D���S�U�R�S�R�V�W�D���O���H�O�L�P�L�Q�D�]�L�R�Q�H���G�H�L���S�D�U�F�K�H�J�J�L��

a vantaggio della mobilità dolce. Tale possibilità è stata abbandonata vista la contenuta disponibilità di 

stalli per la sosta nelle immediate vicinanze. Per questo motivo si è o ptato per il ritracciamento della 

segnaletica con aggiunta di simboli dedicati ai percorsi ciclopedonali.  

Percorrendo la via verso il centro abitato di Suna si arriva in corrispondenza di un parcheggio situato di 

�I�U�R�Q�W�H���D�O�O���H�G�L�I�L�F�L�R���V�H�G�H���G�H�O�O�D���S�R�O�L�V�S�R�U�W�L�Y�D�����–�Q���T�X�H�V�W�R���S�X�Q�W�R���O�D���Y�L�D���S�D�V�V�D���G�D���V�H�Q�V�R���X�Q�L�F�R���D���G�R�S�S�L�R���V�H�Q�V�R���G�L��

marcia e i mezzi di trasporto sono regolati da una mini-rotator ia individuata dalla sola segnaletica 

�R�U�L�]�]�R�Q�W�D�O�H���� �/�D�� �U�R�W�D�W�R�U�L�D�� �F�R�Q�V�L�G�H�U�D�W�D�� �V�S�H�U�L�P�H�Q�W�D�O�H�� �Y�H�U�U�¢�� �H�O�L�P�L�Q�D�W�D�� �J�U�D�]�L�H�� �D�O�O�D�� �P�R�G�L�I�L�F�D�� �G�H�O�O���D�L�X�R�O�D�� �G�H�O��

�S�D�U�F�K�H�J�J�L�R���D�W�W�U�D�Y�H�U�V�R���O���D�S�H�U�W�X�U�D���G�L���X�Q���Y�D�U�F�R���F�K�H���S�H�U�P�H�W�W�H�U�¢���D�J�O�L���X�W�H�Q�W�L���G�L���L�Q�Y�H�U�W�L�U�H���L�O���V�H�Q�V�R���G�L���P�D�U�F�L�D���L�Q��

sicurezza. 

 
Modifica parcheggio fronte polisportiva 
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La via prosegue nel centro abitato di Suna ricco di attività commerciali e  ricettive. La qualità e la cura 

dello spazio urbano sono state determinanti per la scelta di non intervenire con modifiche alle aiuole 

verdi per ricavare spazio per la ciclabilità che avrebbero sottratto supe rficie per parcheggi e dehors. 

Considerate le caratteristiche della via dove il traffico veicolare t ransita a velocità contenute è stata 

adottata la soluzione sopradescritta della strada urbana ciclabile.  

�/���L�Q�W�H�U�V�H�]�L�R�Q�H���W�U�D���9�L�D���3�D�R�O�R���7�U�R�X�E�H�W�]�N�R�\���H���&�R�U�V�R���7�R�Q�R�O�O�L���U�D�S�S�U�H�V�H�Q�W�D���X�Q���S�X�Q�W�R���G�L���F�R�Q�I�O�L�W�W�R, affrontato in 

fase di progettazione definitiva. Si è infatti ipotizzato �O���L�Q�V�H�U�L�P�H�Q�W�R���G�L���X�Q�D���P�L�Q�L�U�R�W�D�W�R�U�L�D, finalizzata alla 

risoluzione delle problematiche �U�H�O�D�W�L�Y�H���D�O�O���L�Q�W�H�U�V�H�]�L�R�Q�H���V�W�U�D�G�D�O�H�����7�D�O�H���V�R�O�X�]�L�R�Q�H�����W�X�W�W�D�Y�L�D�����Q�R�Q���V�R�G�G�L�V�I�D�Y�D��

i �U�H�T�X�L�V�L�W�L���P�L�Q�L�P�L���U�L�F�K�L�H�V�W�L���G�D�O�O�D���Q�R�U�P�D�W�L�Y�D���Y�L�J�H�Q�W�H���
Norme funzionali e geometriche per la costruzione 

delle intersezioni stradali�����D�S�S�U�R�Y�D�W�H���F�R�Q���'�0���G�H�O���������������������������9isto il risultato delle analisi tecniche, per 

�U�L�G�X�U�U�H�� �L�� �U�D�P�L�� �F�K�H�� �L�Q�W�H�U�H�V�V�D�Q�R�� �O���L�Q�W�H�U�V�H�]�L�R�Q�H����si è proposta la trasformazione di Corso Tonolli (tra via 

Paolo Troubetzkoy e via Richard A. Vollenweider) da strada a doppio senso a senso unico di marcia; tale 

soluzione av�U�H�E�E�H���O�D�V�F�L�D�W�R���V�S�D�]�L�R���D�O�O���L�Q�V�H�U�L�P�H�Q�W�R���G�L���X�Q�D���F�L�F�O�D�E�L�O�H���E�L�G�L�U�H�]�L�R�Q�D�O�H���L�Q���V�H�G�H���S�U�R�S�U�L�D�����–�Q���T�X�H�V�W�R��

caso �O�D���Y�R�O�R�Q�W�¢���G�H�O�O���D�P�P�L�Q�L�V�W�U�D�]�L�R�Q�H���ª���V�W�D�W�D���T�X�H�O�O�D���G�L���Q�R�Q���P�R�G�L�I�L�F�D�U�H���O�D���Y�L�D�E�L�O�L�W�¢���H�V�L�V�W�H�Q�W�H���S�H�U�F�K�«���Q�R�Q��

sarebbero stati garantiti alcuni percorsi veicolari considerati fondamentali. V iste le condizioni di traffico 

similari alla via precedente si è infine deciso di proporre la strada urbana ciclabile. 

�1�H�O�O���X�O�W�L�P�R���W�U�D�W�W�R���G�L���F�R�U�V�R���7�R�Q�R�O�O�L���ª���V�W�D�W�R���S�R�V�V�L�E�L�O�H���L�Q�V�H�U�L�U�H���X�Q�D���S�L�V�W�D���F�L�F�O�D�E�L�O�H���E�L�G�L�U�H�]�L�R�Q�D�O�H���Q�H�O�O���D�U�H�D���G�H�L��

parcheggi posizionati a Ovest (lato lago). La scelta da parte del committente di sacrificare un numero 

�F�R�Q�W�H�Q�X�W�R���G�L���S�D�U�F�K�H�J�J�L���ª���J�L�X�V�W�L�I�L�F�D�W�D���G�D���X�Q�D���P�L�J�O�L�R�U�H���T�X�D�O�L�W�¢���G�H�O�O���L�Q�I�U�D�V�W�U�X�W�W�X�U�D���F�L�F�O�D�E�L�O�H�����/�D���P�R�G�L�I�L�F�D���G�H�J�O�L��

stalli ha tenuto conto di tutte le dinamiche possibili riguardanti lo spaz io di manovra per i pullman e le 

automobili con rimorchi. Per creare un percorso ciclabile lineare si preved e la modifica di due aiuole 

verdi attraverso la formazione di una pavimentazione bituminosa in c ontinuità con i tratti precedenti e 

successivi. 

�/���L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�R���L�Q���T�X�H�V�W�D���P�D�F�U�R-zona termina nel tratto rappresentato da Corso Zanitello, dov e si è deciso 

di non modificare lo spazio stradale inserendo una strada ciclabile urbana co me strumento di 

collegamento tra la ciclopedonale esistente di via Vittorio Veneto e Piazza Giuseppe G.  

 
Sulla base delle valutazioni fatte si propongono i seguenti interventi 
 
Via Paolo Troubetzkoy a Suna: 
 

�x Nuova classificazione della via nei tratti indicati nelle tavole progett uali in Strada urbana ciclabile: 

strada urbana ad unica carreggiata, con banchine pavimentate e marci apiedi, con limite di 

velocità non superiore a 30 km/h, definita da apposita segnaletica  verticale ed orizzontale, con 

priorit à per i velocipedi.  

�x Moderazione del traffico veicolare mediante attraversamento ciclabile rialzato raccordato con 

rampe di pendenza secondo normativa vigente (<8%).  

�x Ritracciamento della segnaletica orizzontale esistente integrata con elastoplastici raffiguranti 

limite di velocità 30 Km/h e simbolo della bicicletta �V�R�Y�U�D�S�S�R�V�W�R���D�O���V�L�P�E�R�O�R���G�H�O�O���D�X�W�R�Y�H�L�F�R�O�R (come 
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da cds figura II 442/b art. 148) a terra ripetuti ogni 25/30 metri come specificato nelle tavole 

progettuali (si veda elaborato grafico che illustra la simbologia previs ta). La segnaletica verticale 

indicante la strada urbana ciclabile verrà predisposta come da specifiche degli elaborati grafici 

allegati alla presente. 

�x Riqualificazione del parcheggio in terra battuta, in prossimità del parcheggio  multipiano, con 

nuova pavimentazione in autobloccanti e relativa segnaletica verticale e orizzontale; 

mascheramento manufatto impianto metano con grigliato metallico; inst allazione supporto 

portabiciclette in prossimità del box metano. 

�x �$�J�J�L�X�Q�W�D�� �G�L�� �D�W�W�U�D�Y�H�U�V�D�P�H�Q�W�L�� �S�H�G�R�Q�D�O�L�� �D�� �U�D�V�R�� �L�Q�G�L�Y�L�G�X�D�W�L�� �G�D�O�O���D�S�S�R�V�L�W�D�� �V�H�J�Q�D�O�H�W�L�F�D�� �R�U�L�]�]�R�Q�W�D�O�H�� �H��

verticale come da c.d.s. 

�x �0�R�G�L�I�L�F�D�� �G�H�O�O���L�Q�W�H�U�V�H�]�L�R�Q�H�� �G�L�� �I�U�R�Q�W�H�� �D�O�O�D�� �S�R�O�L�V�S�R�U�W�L�Y�D�� �F�R�Q�� �D�J�J�L�X�Q�W�D�� �G�L��corsello sul lato sud del 

parcheggio per migliorare lo spazio di manovra degli autoveicoli. 

 

Corso Tonolli a Pallanza: 
 

�x Nuova classificazione della via nei tratti indicati nelle tavole progett uali in Strada urbana ciclabile: 

strada urbana ad unica carreggiata, con banchine pavimentate e marci apiedi, con limite di 

velocità non superiore a 30 km/h, definita da apposita segnaletica  verticale ed orizzontale, con 

priorit à per i velocipedi.  

�x Modifica della superficie dedicata agli stalli per la sosta dei mezzi motorizzati senza cambiare la 

logica delle vie di accesso e uscita esistenti. Vista �O���L�P�S�R�V�V�L�E�L�O�L�Wà di ricavare uno spazio adeguato 

alla ciclabilità, gli stalli a pettine per la sosta degli autoveicoli verranno trasformati in longitudinali 

e affiancati alla pista ciclabile bidirezionale in sede propr ia della larghezza di 2,50 m. 

 

Corso Zanitello a Pallanza: 
 

�x Nuova classificazione della via nei tratti indicati nelle tavole progett uali in Strada urbana ciclabile: 

strada urbana ad unica carreggiata, con banchine pavimentate e marci apiedi, con limite di 

velocità non superiore a 30 km/h, definita da apposita segnaletica verticale ed orizzontale, con 

priorit à per i velocipedi.  
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6.2. Villa Taranto. 

Sulla Macro-zona �
Villa Taranto�� sono state fatte alcune considerazioni progettuali che di seguito si 

espongono.  

Il percorso ciclopedonale di via Vittorio Veneto cambia direzio ne in corrispondenza di Villa Taranto, 

seguendo il camminamento del lungolago di Verbania. Il percorso ciclopedo nale situato in adiacenza al 

piazzale destinato a parcheggi è largo 2,80 m, larghezza considerata sufficiente ma non ottimale per la 

sua funzione. I percorsi ciclopedonali risultano essere più funzionali quando ci sono le larghezze 

geometriche adatte per ospitare due tipologie di utenze differenti: quella pedonale e quella ciclabile. 

Viste queste premesse è stato proposto alla committenza di trasfo rmare i parcheggi disposti a pettine 

e adiacenti al percorso in stalli longitudinali per ricavare spazio per una pista ciclabile bidirezionale. Con 

questa soluzione si separa il flusso ciclabile da quello pedonale risultando entr ambi più sicuri. Questa 

�V�R�O�X�]�L�R�Q�H���ª���V�W�D�W�D���E�R�F�F�L�D�W�D���Y�L�V�W�R���O���L�P�S�D�W�W�R���Q�H�J�D�W�L�Y�R���F�K�H���D�Y�U�H�E�E�H���D�Y�X�W�R���V�X�O�O�D���S�H�U�G�L�W�D���G�H�L���S�R�V�W�L���D�X�W�R�����S�H�U��

questo motivo si è deciso di utilizzare il percorso esistente. 

Il tratto ciclopedonale prosegue verso Villa Maioni su un marciapiede esistente in aut obloccanti di 2,50 

m di ampiezza. La scelta progettuale propone di allargare il marciapiede, d ove possibile, sfruttando lo 

�V�S�D�]�L�R�� �G�H�O�O���D�L�X�R�O�D�� �Y�H�U�G�H�� �H�� �W�U�D�V�I�R�U�P�D�Q�G�R�O�R��con pavimentazione in autobloccanti che in alcuni punti 

raggiunge i 4,00 m di larghezza. �/���L�W�L�Q�H�U�D�U�L�R���F�D�P�E�L�D���V�H�G�H���L�Q���F�R�U�U�L�V�S�R�Q�G�H�Q�]�D���G�H�O�O�D���V�E�D�U�U�D���G�L accesso ai 

veicoli autorizzati passando su strada viste le condizioni di intensità di traffico trascurabili.  

Alle porte di ingresso del parco di Villa Maioni la ciclabile prosegue su un percorso ben defin ito in terra 

battuta, attraversando tutto il giardino e arrivando in corrispondenz a del parcheggio del CEM. 

Trattandosi di uno spazio vincolato si è stabilito di procedere al ripristino e al livellamento della 

pavimentazione esistente �D�O�O���L�Q�W�H�U�Q�R���G�H�O���S�D�U�F�R���S�H�U���U�H�Q�G�H�U�H���S�L�»���D�F�F�H�V�V�L�E�L�O�H���H���V�L�F�X�U�R���O�R���V�S�D�]�L�R���R�J�J�H�W�W�R���G�L��

interesse. �–�O���S�U�H�V�H�Q�W�H���W�U�D�W�W�R���V�D�U�¢���V�R�J�J�H�W�W�R���D�G���X�Q�D���S�U�R�I�R�Q�G�D���W�U�D�V�I�R�U�P�D�]�L�R�Q�H���G�H�O�O���L�O�O�X�P�L�Q�D�]�L�R�Q�H���S�X�E�E�O�L�F�D��

esistente, per cui si rimanda �D�O�O���H�O�D�E�R�U�D�W�R���
�U�H�O�D�]�L�R�Q�H���W�H�F�Q�L�F�D���L�P�S�L�D�Q�W�L���Hlettrici e calcolo illuminotecnico ���� 

 
Sulla base delle valutazioni fatte si propongono i seguenti interventi 
 
Parcheggio Villa Taranto: 
 

�x Ritracciamento della segnaletica orizzontale esistente integrata con elastoplastici raffiguranti 

simbolo della bicicletta e pedoni (come da cds figura II 442/b art. 148) a terra ripetuti ogni 25/30 

metri come specificato nelle tavole progettuali; Installazione segnaletica v erticale indicante 

�O���L�W�L�Q�H�U�D�U�L�R���F�L�F�Oopedonale. 
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Lungolago Giovanni Palatucci: 
 

�x Riqualificazione del camminamento lungolago con allargamento in autobloccanti dello spazio 

pedonale e sostituzione delle aree danneggiate.  

 

Allargamento percorso pedonale 

�x Nuova classificazione della via nei tratti indicati nelle tavole progett uali in Strada urbana ciclabile: 

strada urbana ad unica carreggiata, con banchine pavimentate e marci apiedi, con limite di 

velocità non superiore a 30 km/h, definita da apposita segnaletica  verticale ed orizzontale, con 

priorit à per i velocipedi.  

�x Aggiunta di attraversamento ciclabile a raso �L�Q�G�L�Y�L�G�X�D�W�L�� �G�D�O�O���D�S�S�R�V�L�W�D�� �V�H�J�Q�D�O�H�W�L�F�D�� �R�U�L�]�]�R�Q�W�D�O�H�� �H��

verticale come da c.d.s. 

 
Attraversamento ciclabile e strada urbana ciclabile 

Parco Villa Maioni: 
 

�x Manutenzione ordinaria della pavimentazione in terra battuta con interventi volti al 

miglioramento e al livellamento delle aree calpestabili e transitabili. 

 

I tratti per i quali il progetto prevede il passaggio da Strada Urbana  a strada ciclabile non necessitano 

�O���D�G�R�]�L�R�Q�H���G�L���X�Q�D���Y�D�U�L�D�Q�W�H���D�O���3�5�*�&���Y�L�J�H�Q�W�H�����6�L���V�X�J�J�H�U�L�V�F�H�����D���I�L�Q�H���O�D�Y�R�U�L�����G�L���S�U�R�F�H�G�H�U�H���F�R�Q���O���D�J�J�L�R�U�Q�D�P�H�Q�W�R��

delle tavole del piano PR3 che individuano le carte usi del suolo, individuando , per i tratti di strada 

urbana ciclabile di progetto, opportuna identificazione.  
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6.3. Ponte Ciclopedonale. 

 
6.3.1. Cenni storici sui ponti di attraversamento della foce. 
a cura del Dott. Italo Isoli 
 
Il primo ponte alla foce è stato costruito nel 1834. 

Prima era possibile attraversare il fiume solo con un barcone azionato da un traghett atore. 

Il nuovo ponte stradale, era di costruzione tradizionale a tre arcate con due spalle sulle sponde e due 

pile in alveo. 

Nel 1928, immediatamente a fianco del ponte stradale, fu costruito  anche un ponte ferroviario, 

denominato ponte Vittorio Cobianchi, per la ferrovia Omegna Intra. 

La seguente fotografia evidenzia la situazione dei due ponti affiancati. 

 
 

Il ponte sulla strada nazionale del 1834 e il ponte della ferrovia del 1928. 

Il ponte ferroviario fu �D�E�E�D�W�W�X�W�R�� �Q�H�O�� ������������ �G�R�S�R�� �O�D�� �V�F�R�P�S�D�U�V�D�� �G�H�O�O�D�� �O�L�Q�H�D�� �I�H�U�U�R�Y�L�D�U�L�D���� �H���O���D�Y�Y�H�Q�W�R�� �G�H�O�O�H��

linee delle corriere. 

Il ponte stradale resistette fino alla piena deI 22 agosto 1965 che ne causò il crol lo. 
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Il crollo del ponte sulla strada nazionale avvenuto nel 1965. 

Il 16 maggio 1968 fu inaugurato il nuovo e attuale ponte della foce, di ge stione ANAS, realizzato 

abolendo i piloni centrali, il cui cedimento era stata la causa del crollo di quello preesistent e.  

Immediatamente a valle del ponte ANAS e a monte della prevista passerella ciclopedonale sono ancora 

osservabili i resti delle fondazioni in alveo del ponte della ferrovia Omegna Verba nia. 
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�–���U�H�V�W�L���G�H�O�O�H���I�R�Q�G�D�]�L�R�Q�L���G�H�O���S�R�Q�W�H���I�H�U�U�R�Y�L�D�U�L�R���D���Y�D�O�O�H���G�H�O�O���D�W�W�X�D�O�H���S�R�Q�W�H���$�Q�D�V�� 

Più arretrati, e non visibili dal sito in esame, sono presenti a ltri ponti di attraversamento, fra cui il più 

�Y�L�F�L�Q�R���D�O�O�D�� �I�R�F�H�� �ª�� �L�O�� �U�H�F�H�Q�W�H�� �S�R�Q�W�H���V�W�U�D�G�D�O�H�� �G�H�Q�R�P�L�Q�D�W�R�� �
�7�H�U�]�R�� �S�R�Q�W�H������ �L�P�S�R�U�W�D�Q�W�H�� �D�L�� �I�L�Q�L�� �G�H�O�� �S�U�H�V�H�Q�W�H��

progetto in quanto con caratteristiche geologiche e idrologiche simili.  
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�–�O���F�R�V�L�G�G�H�W�W�R���
�7�H�U�]�R���S�R�Q�W�H�������S�R�V�W�R���L�P�P�H�G�L�D�W�D�P�H�Q�W�H���D���P�R�Q�W�H���G�H�O���S�R�Q�W�H���$�Q�D�V�� 

 
6.3.2. La passerella ciclopedonale in progetto 
 
�/���D�W�W�U�D�Y�H�U�V�D�P�H�Q�W�R�� �L�Q�� �S�U�R�J�H�W�W�R�� �ª�� �S�U�H�Y�L�V�W�R�� �L�Q�� �F�R�U�U�L�V�S�R�Q�G�H�Q�]�D�� �G�H�O�O�D�� �S�D�U�W�H�� �W�H�U�P�L�Q�D�O�H�� �G�H�O��torrente San 

�%�H�U�Q�D�U�G�L�Q�R�����W�U�D���L�O���S�R�Q�W�H���$�1�$�6���H�V�L�V�W�H�Q�W�H�����V���V���Q���������
�G�H�O���/�D�J�R���0�D�J�J�L�R�U�H�������H���O�D���I�R�F�H���Q�H�O���O�D�J�R���0�D�J�J�L�R�U�H�� 

Il nuovo elemento di collegamento tra le due sponde del torrente  San Bernardino ricade �L�Q�� �X�Q���D�U�H�D��

strategica dal punto di vista infrastrutturale, nonché area di rilevante valore sto rico. 

 
Sulla sponda destra sono infatt i ubicati Villa Maioni, attuale sede della biblioteca comunale immersa nel 

�Y�H�U�G�H�� �G�H�O�O���R�P�R�Q�L�P�R parco, e il nuovo complesso architettonico del Teatro Il Maggiore (denominato 

anche Centro Eventi Multifunzionale - CEM), dal carattere contemporaneo scultoreo e fortemente 

espressivo, progettato da �O�O���$�U�F�K�����6�D�O�Y�D�G�R�U���3�H�U�H�]���$�U�U�R�\�R, e divenuto in pochi anni uno dei simboli della 

città. 
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Sponda destra con il teatro Il Maggiore. 

 

 
Sponda destra con Villa Maioni, la biblioteca comunale e il parco (da Bing Maps). 
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Immediatamente sulla sponda sinistra è localizzato il porto della Na vigazione Lago Maggiore e più 

arretrati il Palazzo Flaim, luogo centrale del governo della città, e lo storico porto pubblico, ma 

soprattutto è presente una complessa viabilità connessa con gli imbarchi dei traghet ti Intra-Laveno. 

 

 

Sponda sinistra con il porto della navigazione Lago Maggiore e Palazzo Flaim. 
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Sponda sinistra con la complessa viabilità di accesso ai traghetti. 

�–�O�� �S�U�R�F�H�G�L�P�H�Q�W�R�� �G�L�� �Y�D�O�X�W�D�]�L�R�Q�H�� �G�L�� �W�X�W�W�L�� �J�O�L�� �D�V�S�H�W�W�L�� �W�H�F�Q�L�F�L�� �H�� �I�X�Q�]�L�R�Q�D�O�L�� �V�X�O�O�D�� �V�F�H�O�W�D�� �G�H�O�� �Q�X�R�Y�R�� �
Ponte 

Ciclopedonale�� viene esposto di seguito.  

 
�/���X�E�L�F�D�]�L�R�Q�H�� �G�H�O�O�D�� �S�D�V�V�H�U�H�O�O�D���� �G�L�V�F�X�V�V�D�� �H�� �F�R�Q�G�L�Y�L�V�D�� �L�Q�� �I�D�V�H�� �G�L�� �S�U�R�J�H�W�W�D�]�L�R�Q�H�� �F�R�Q�� �&�R�P�X�Q�H�� �H��

�6�R�S�U�L�Q�W�H�Q�G�H�Q�]�D�����U�L�F�D�G�H���V�X�O�O���D�V�V�H���S�L�»���F�R�Q�J�H�Q�L�D�O�H���G�D�O���S�X�Q�W�R���G�L���Y�L�V�W�D���G�H�O�O�D���Y�L�D�E�L�O�L�W�¢���H���G�H�O�O�H���T�X�R�W�H���D�O�W�L�P�H�W�U�L�F�K�H��

esistenti; il progetto è finalizzato infatti a ridurre le interferenze che si creano tra la nuova struttura e la 

rete viaria e infrastrutturale esistente. 

 
Considerato il delicato contesto in cui si vuole inserire la nuova infra struttura, si è scelto, in condivisione 

co�Q�� �O��Amministrazione e la Soprintendenza Archeologia Belle Arti e Paesaggio per il Verbano-Cusio-

Ossola, una tipologia di passerella in grado di integrarsi �S�H�U�I�H�W�W�D�P�H�Q�W�H���F�R�Q���O���D�P�E�L�H�Q�W�H���X�U�E�D�Q�R, senza 
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diventarne il protagonista. Per raggiungere questo obietti �Y�R���O���L�G�H�D���S�U�R�J�H�W�W�X�D�O�H���ª���S�D�U�W�L�W�D���G�D�O���F�R�Q�F�H�W�W�R���G�L��

permeabilità e leggerezza come elementi di valorizzazione del paesaggio. La nuova infrastruttura 

intende limitare il suo sviluppo in lunghezza e, soprattutto, non muta re la visuale dai vari punti 

panoramici del lago, ma proporre, bensì, nuovi punti panoramici in favore di pedo ni e ciclisti. 

In sintonia con gli intenti del Comune e della Soprintendenza, il progett o presenta una soluzione 

strutturale leggera, in grado di creare un impatto visivo molto contenut o. La struttura portante è 

costituita da n.4 tubolari in acciaio, collegati ad interassi opportuni da  un lama sagomata in lamiera di 

acciaio. Gli stessi tubolari sono an�F�R�U�D�W�L�� �D�O�O���L�P�S�D�O�F�D�W�R�� �V�X�S�H�U�L�R�U�H�� �W�U�D�P�L�W�H�� �S�U�R�I�L�O�L�� �L�Q�� �D�F�F�L�D�L�R�� �I�R�U�D�W�L����

�/���L�P�S�D�O�F�D�W�R�� �V�D�U�¢�� �Y�D�U�D�W�R�� �L�Q�� �P�D�Q�L�H�U�D�� �G�D�� �J�D�U�D�Q�W�L�U�H���X�Q�D�� �P�R�Q�W�D�� �G�L�� �D�O�W�H�]�]�D�� ���� �P�H�W�U�R�� �L�Q�� �F�R�U�U�L�V�S�R�Q�G�H�Q�]�D�� �G�H�O��

centro della passerella, proponendo in tal modo un profilo arcuato de l ponte. Dai tubolari laterali, posti 

ad una quota superiore rispetto ai tubolari centrali, dipartono i montanti de l parapetto. 

Il parapetto sarà costituito da: montanti formati da lame in acciaio  sagomate, corrimano composto da 

tubolare in acciaio e bacchette orizzontali a sezione tonda. 

Tutti gli elementi metallici in progetto saranno costituiti da ac ciaio zincato e verniciato con tinta grigio 

chiaro. La tinta dovrà essere definita in fase esecutiva con la Soprintendenza. 

�/���L�P�S�D�O�F�D�W�R�����O�D�U�J�K�H�]�]�D�����P e sp. 0.25 cm) sarà realizzato con soletta in c.a. in lamiera grecata. Lo strato 

superficiale, antiscivolo, sarà costituito da una pavimentazione ecocompatibile tipo Nature Stabil Road 

di 8/10 cm di spessore compattata, colorata con inerti naturali. In fase esecutiva la pavimentazione 

dovrà essere definita e condivisa con la Soprintendenza. 

Le pile e le spalle saranno realizzate con setti in c.a. con fondazioni di tipo profondo. Le pile, a sezione 

variabile, propongono forme ad invaso rastremate alla base. 

L�D���T�X�R�W�D���P�L�Q�L�P�D���G�H�O�O���L�Q�W�U�D�G�R�V�V�R���G�H�O�O���L�P�S�D�O�F�D�W�R��sarà in corrispondenza del segmento che intercorre tra 

le due pile in c.a. (lunghezza 67 m circa) d�H�O�O���L�P�S�D�O�F�D�W�R; essa risulta essere pari a 199.45 m.s.l.m., tale da 

garantire il rispetto delle prescrizioni idrauliche (cfr. relazione idraulica allegata).  

In progetto �����L�Q���D�F�F�R�U�G�R���F�R�Q���O���$�P�P�L�Q�L�V�W�U�D�]�L�R�Q�H Comunale, si è stabilita la demolizione delle pile in alveo 

esistenti, a monte del ponte in progetto, ex fondazioni del ponte ferroviari o rimosso. 

Sulla base delle valutazioni fatte si propongono i seguenti interventi 

 
Parcheggio CEM: 
 

�x Eliminazione degli stalli per la sosta �D�G�L�D�F�H�Q�W�L�� �D�O�O���D�U�J�L�Q�H�� �G�H�O�� �W�R�U�U�H�Q�W�H�� �6�D�Q�� �%�H�U�Q�D�U�G�L�Q�R�� �F�D�X�V�D��

inserimento rampa di raccordo ciclopedonale per risolvere la differenza di quota tra par cheggio 

e ponte. La rampa avrà una struttura in setti in c.a. ad altezza variabile che garantirà una 

�S�H�Q�G�H�Q�]�D���G�H�O�O�D���O�L�Y�H�O�O�H�W�W�D���Q�R�Q���V�X�S�H�U�L�R�U�H���D�O�O�������������–���V�H�W�W�L���V�D�U�D�Q�Q�R���U�L�Y�H�V�W�L�W�L���V�X�O�O���H�V�W�U�D�G�R�V�V�R���F�R�Q���O�D�V�W�U�H��

lapidee della stessa tipologia, dimensione e schema di posa del basamento del limitrofo teatro 

CEM. In fase esecutiva la DL condividerà una campionatura del materiale di rivestimento con il 

referente della soprintendenza per approvazione. La pavimentazio ne della rampa sarà analoga 

a quella della passerella ciclopedonale. Il parapetto installato su ent rambi i lati della rampa sarà 

�L�Q���F�R�Q�W�L�Q�X�L�W�¢���F�R�Q���O���H�O�H�P�H�Q�W�R���P�H�W�D�O�O�L�F�R���S�U�H�Y�L�V�W�R���S�H�U���L�O���Q�X�R�Y�R���S�R�Q�W�H���� 
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�x Posa elastoplastici raffiguranti pedone e simbolo della bicicletta (come da cds figura II 442 /b art. 

148) a terra ripetuti ogni 25/30 metri come specificato nelle tavole pr ogettuali; Installazione 

�V�H�J�Q�D�O�H�W�L�F�D���Y�H�U�W�L�F�D�O�H���L�Q�G�L�F�D�Q�W�H���O���L�W�L�Q�H�U�D�U�L�R���F�L�F�O�R�S�H�G�R�Q�D�O�H�� 

 

Planimetria progettuale del parcheggio e del nuovo ponte ciclopedonale 

 
 

Fotoinserimento del nuovo ponte ciclopedonale - vista da drone 
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Fotoinserimento del nuovo ponte ciclopedonale �� vista da impalcato, lato dx orografico 

 
 

Fotoinserimento del nuovo ponte ciclopedonale - vista da ponte stradale 
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Fotoinserimento della nuova rampa di accesso al ponte ciclopedonale 

�3�H�U�� �O���L�O�O�X�P�L�Q�D�]�L�R�Q�H�� �G�H�O�� �S�R�Q�W�H�� �V�L�� �S�U�H�Y�H�G�H�� �O���L�Q�V�W�D�O�O�D�]�L�R�Q�H�� �G�L�� �F�R�U�U�L�P�D�Q�R�� �O�X�P�L�Q�R�V�R���� �F�R�P�H�� �G�D�� �W�L�S�R�O�R�J�L�D�� �F�K�H��

segue: 

 

 
 

Tipo: Cariboni 
Modello: Banister 

Potenza: 10 W 
Flusso luminoso: 815 lm 

Temperatura di colore: 3000 K 
Installazione: su corrimano ponte 

Interdistanza: elemento luminoso alternato 
a elemento cieco 

 
Il presente elemento luminoso sarà installato in connessione ad altrettanti elementi di corrimano ciechi, 

�L�Q���P�R�G�R���D�O�W�H�U�Q�D�W�R�����/���H�I�I�H�W�W�R���Y�L�V�L�Y�R���F�K�H���V�L���F�U�H�H�U�¢���Q�H�O�O�H���R�U�H���V�H�U�D�O�L���V�D�U�¢���D�O�W�D�P�H�Q�W�H���V�F�H�Q�L�F�R���H��garantirà un 

illuminamento adeguato (30 lux di media), conforme a quanto richi esto da normativa (cat. 

Illuminotecnica P2 minimo 10 lux). 
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Riproduzione 3D dell'illuminazione del ponte in progetto. Vista frontale da altezza uomo. 

 
 

Riproduzione 3D dell'illuminazione del ponte in progetto. Vista laterale. 
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Riproduzione 3D dell'illuminazione del ponte in progetto. Vista frontale da altezza terra. 

�3�H�U���P�D�J�J�L�R�U�L���L�Q�I�R�U�P�D�]�L�R�Q�L���L�Q���P�H�U�L�W�R���D�O�O���L�O�O�X�P�L�Q�D�]�L�R�Q�H���G�H�O�O�D���S�D�V�V�H�U�H�O�O�D���F�L�F�O�R�S�H�G�R�Q�D�O�H���H���G�H�O�O�H���D�O�W�U�H���S�D�U�W�L���L�Q��

�S�U�R�J�H�W�W�R�����V�L���U�L�P�D�Q�G�D���D�O�O���H�O�D�E�R�U�D�W�R���D�O�O�H�J�D�W�R���
�5�H�O�D�]�L�R�Q�H���–�P�S�L�D�Q�W�L���(�O�H�W�W�U�L�F�L���� 
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6.3.3. Analisi rischio rinvenimento ordigni bellici. 
Il presente capitolo è finalizzato a valutare la possibilità di rinveni mento di ordigni bellici della II Guerra 

�0�R�Q�G�L�D�O�H���Q�H�O�O���D�U�H�D���R�J�J�H�W�W�R���G�L���L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�R�����X�E�L�F�D�W�D���L�Q���/�R�F�D�O�L�W�¢��Intra nel Comune di Verbania. 

�/���R�E�L�H�W�W�L�Y�R �G�H�O�O�D�� �U�L�F�H�U�F�D�� �ª�� �O���L�Q�G�L�Y�L�G�X�D�]�L�R�Q�H�� �Gi �S�R�V�V�L�E�L�O�L�� �L�Q�W�H�U�I�H�U�H�Q�]�H���W�U�D���O���R�S�H�U�D���L�Q�� �S�U�R�J�H�W�W�R�� �H�� �O���H�Y�H�Q�W�X�D�O�H��

presenza di ordigni bellici documentati, che potrebbero essere rimasti inesplosi. 

 

 
 

Individuazione �G�H�O�O���$�U�H�D���G�L���–�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�R��su ortofoto 

La valutazione preliminare del rischio di rinvenimento di ordigni bellici, �H�V�H�J�X�L�W�D�� �P�H�G�L�D�Q�W�H�� �X�Q���D�Qalisi 

basata sulla raccolta di dati storici , è dunque �I�L�Q�D�O�L�]�]�D�W�D���D�G���X�Q���H�Y�H�Q�W�X�D�O�H���D�W�W�L�Y�D�]�L�R�Q�H���G�H�O�O�D���S�U�R�F�H�G�X�U�D���G�L��

�E�R�Q�L�I�L�F�D���G�H�O�O���D�U�H�D�����V�H�F�R�Q�G�R���O�H���S�U�R�F�H�G�X�U�H���S�U�H�Y�L�V�W�H���G�D�O���0�L�Q�L�V�W�H�U�R���G�H�O�O�D���'�L�I�H�V�D�� 

Da una visione completa di tutti i dati analizzati , esaminando i �E�R�P�E�D�U�G�D�P�H�Q�W�L�� �G�H�O�O���L�Q�F�X�U�V�L�R�Q�H��aerea 

inglese �V�X�O�O���D�U�H�D���G�H�O���/�D�J�R���0�D�J�J�L�R�U�H���Qel settembre 1944, nel corso della quale fu bombardata a Intra una 

�F�D�V�D���S�R�S�R�O�D�U�H���L�Q���O�R�F�D�O�L�W�¢���G�H�W�W�D���
�&�D�V�V�L�Q�R�Q�H����causando 11 morti e numerosi feriti , seppur non si hanno 

dati certi in �P�H�U�L�W�R���D���E�R�P�E�D�U�G�D�P�H�Q�W�L���Q�H�O�O���D�U�H�D���R�J�J�H�W�W�R���G���L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�R �� foce del torrente S. Bernardino ��, 

si può affermare che la zona in questione è stata molto probabilme nte teatro degli eventi bellici durante 

la fine della II Guerra Mondiale, in quanto si trova in prossimità di obiettivi bellici molt o sensibili. 

Infatti, come riportato nel capitolo 6.3.1 �
�&enni storici sui ponti di attraversamento della foce �������D���F�X�U�D���G�H�O��

geologo Italo Isoli, è chiaro come �D�O�O���H�S�R�F�D���G�H�L���E�R�P�E�D�U�G�D�P�H�Q�W�L���O���D�U�H�D���R�J�J�H�W�W�R���G���L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�R���S�R�W�H�Y�D���Hssere 

strategica dal punto di vista logistico e militare, alla luce de lla presenza di ben due ponti: il ponte 

carrabile del 1834, il cui crollo non avvenne per evento bellico ma a causa della piena deI 22 agosto 

1965, e il ponte ferroviario Vittorio Cobianchi (ferrovia Omegna-Intra),  rimosso nel 1961 dopo la 

scomparsa della linea ferroviaria. 
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Quindi, in base ai dati raccolti, il livello di rischio di rinvenimento di ordign i bellici risalenti alla II Guerra 

�0�R�Q�G�L�D�O�H���G�H�O�O���$�U�H�D���G�L���–�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�R���S�R�W�U�H�E�E�H���H�V�V�H�U�H���Y�Dlutato come Medio �æAlto. 

Tuttavia, nell'analisi della zona in esame bisogna tenere in considerazione che, dopo la fine II guerra 

mondiale fino ad oggi, quasi la totalità dell'area di intervento è stata ogge tto di scavi e di riporti. 

In base alle informazioni fornite, la valutazione di rischio Medio �æAlto di rinvenimento di ordigni bellici 

risalenti alla II Guerra Mondiale dell ��Area di Intervento può essere limitata alle zone che non sono mai 

state soggette a scavo e/o interro e alle aree di scarpata (sia degli scavi che dei riporti). Invece, per le 

altre aree oggetto di scavi e di riporti il rischio di rinvenimento  ordigni bellici della II guerra Mondiale 

può essere valutato come molto basso. 

�6�L�� �S�U�H�Y�H�G�H�� �F�R�P�X�Q�T�X�H�� �G�L�� �S�U�R�F�H�G�H�U�H�� �F�R�Q�� �O�D�� �S�U�R�F�H�G�X�U�D�� �G�L�� �
�E�R�Qifica precauzionale da ordigni esplosivi 

�U�H�V�L�G�X�D�W�L�� �E�H�O�O�L�F�L���� �S�H�U�� �O�H�� �D�U�H�H�� �V�R�S�U�D�� �F�L�W�D�W�H�� �R�� �S�H�U�O�R�P�H�Q�R�� �G�L�� �D�Q�W�L�F�L�S�D�U�H�� �H�Y�H�Q�W�X�D�O�L�� �O�D�Y�R�U�L�� �G�L�� �V�F�D�Y�R�� �F�R�Q��

�X�Q���L�Q�G�D�J�L�Q�H�� �G�L�� �V�X�S�H�U�I�L�F�L�H�� �D�W�W�U�D�Y�H�U�V�R�� �O���X�W�L�O�L�]�]�R�� �G�L�� �V�W�U�X�P�H�Q�W�D�]�L�R�Q�H�� �D�G�H�J�X�D�W�D���� �D�O�� �I�L�Q�H�� �G�L�� �L�Q�G�L�Y�L�G�X�D�U�H�� �O�D��

possibile presenza di corpi estranei al contesto, prevedendo una ricerca superficiale estesa su tutta la 

larghezza d'alveo e per una lunghezza complessiva di circa 140 metri, di cui 70 metri a monte dell'asse 

del nuovo ponte in progetto e 70 metri verso valle, e successivam ente una ricerca profonda sulle aree 

d'alveo e relative sponde oggetto di scavo (per realizzazione di spalle e pile del nuovo pon te). 

La BONIFICA BELLICA SUPERFICIALE Consistente nelle attività di ricerca, localizzazione e scoprimento di 

tutti gli ordigni, mine e residuati bellici di ogni genere e tipo nonché di  tutte le masse metalliche presenti 

nel terreno fino a cm. 100 di profondità dal piano campagna e nella loro successiva eliminazione, 

secondo le previste procedure. La bonifica superficiale si articolerà nelle seguenti ope razioni: - 

�V�X�G�G�L�Y�L�V�L�R�Q�H�� �G�H�O�O���D�U�H�D�� �G�D�� �E�R�Q�L�I�L�F�D�U�H�� �L�Q�� �
�F�D�P�S�L���� �G�H�O�O�H�� �G�L�P�H�Q�V�L�R�Q�L�� �G�L�� �P���� �����[������ �H���V�X�F�F�H�V�V�L�Y�D�P�H�Q�W�H�� �L�Q��

�
�V�W�U�L�V�F�H�����G�H�O�O�D���O�D�U�J�K�H�]�]�D���P�D�V�V�L�P�D���G�L���P����������������- esplorazione mediante impiego di apposito apparato di 

�U�L�F�H�U�F�D���� �S�H�U�� �
�V�W�U�L�V�F�H���� �V�X�F�F�H�V�V�L�Y�H���� �G�L�� �W�X�W�W�D�� �O�D�� �V�X�S�H�U�I�L�F�L�H�� �L�Q�W�H�U�H�V�V�D�W�D�� �S�D�V�V�D�Q�G�R�� �O�H�Q�W�D�P�H�Q�W�H�� �D�O�� �G�L�� �V�R�S�U�D�� �G�L��

essa, a non più di cm. 5 ÷ 6 di altezza; - scoprimento degli ordigni e dei corpi metallici segnalati 

�G�D�O�O���D�S�S�D�U�D�W�R�� �I�L�Q�R�� �D�O�O�D�� �S�U�R�I�R�Q�G�L�W�¢�� �G�L�� �F�P���� �������� �G�D�O�� �S�L�D�Q�R�� �F�D�P�S�D�J�Q�D�����Srocedendo negli scavi di 

�D�Y�Y�L�F�L�Q�D�P�H�Q�W�R�� �V�H�F�R�Q�G�R�� �O�H�� �P�R�G�D�O�L�W�¢�� �L�Q�G�L�F�D�W�H�� �D�O�� �S�X�Q�W�R�� �
�)���� �G�H�O�O�H�� �1�2�5�0�(�� �*�(�1�(�5�$�/�–�� �G�H�O�� �
�'�L�V�F�L�S�O�L�Q�D�U�H��

�7�H�F�Q�L�F�R���S�H�U���O���H�V�H�F�X�]�L�R�Q�H���G�H�O���V�H�U�Y�L�]�L�R���G�L���%�R�Q�L�I�L�F�D���%�H�O�O�L�F�D���6�L�V�W�H�P�D�W�L�F�D���7�H�U�U�H�V�W�U�H�����G�H�O���0�L�Q�L�V�W�H�U�R���G�H�O�O�D���'�L�I�H�V�D����

La presente fase del servizio include le seguenti operazioni: - localizzazione degli ordigni e corpi metallici; 

- scavo e scoprimento degli stessi entro la profondità di cm. 100 dal piano esplorato; - allontanamento 

eventuale del materiale scavato; - esplorazione del fondo dello sca�Y�R�� �F�R�Q�� �O���D�S�S�D�U�D�W�R�� �G�L�� �U�L�F�H�U�F�D����- 

riempimento sommario degli scavi stessi; - smaltimento dei materiali metalli ci rinvenuti (qualora non di 

�L�Q�W�H�U�H�V�V�H���S�H�U���O���$���'��������- operazioni da porre in essere in caso di rinvenimento di ordigni bellici, secondo 

quanto indic �D�W�R�� �D�O�� �S�X�Q�W�R�� �
�*���� �G�H�O�O�H�� �1�2�5�0�(�� �*�(�1�(�5�$�/�–�� �G�H�O�� �
�'�L�V�F�L�S�O�L�Q�D�U�H�� �7�H�F�Q�L�F�R�� �S�H�U�� �O���H�V�H�F�X�]�L�R�Q�H�� �G�H�O��

�V�H�U�Y�L�]�L�R���G�L���%�R�Q�L�I�L�F�D���%�H�O�O�L�F�D���6�L�V�W�H�P�D�W�L�F�D���7�H�U�U�H�V�W�U�H�����G�H�O���0�L�Q�L�V�W�H�U�R���G�H�O�O�D���'�L�I�H�V�D�� 

BONIFICA BELLICA DI PROFONDITÀ DI ML 7,00 DAL PIANO DI CAMPAGNA MEDIANTE TRIVELLAZIONE 

Svolta per ricercare, individuare e localizzare ordigni o masse ferrose interrati a profondità superiore a 

cm. 100 dal piano campagna originario. Essa deve essere sempre preceduta dalla bonifica superf iciale. 

La bonifica di profondità si articolerà nelle seguenti operazioni: - �V�X�G�G�L�Y�L�V�L�R�Q�H���G�H�O�O���D�U�H�D���G�D���E�R�Q�L�I�L�F�D�U�H���L�Q��

quadrati aventi il lato di m. 2,80, che dovranno essere opportunamente numerati (come da schema 
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�L�Q�G�L�F�D�W�R�� �Q�H�O�� �
�'�L�U�H�W�W�L�Y�D�� �7�H�F�Q�L�F�D�� �%�R�Q�L�I�L�F�D�� �E�H�O�O�L�F�D�� �V�L�V�W�H�P�D�W�L�F�D�� �W�H�U�U�H�V�W�U�H���� �G�H�O�� �0�L�Q�L�V�W�H�U�R�� �G�H�O�O�D�� �'�L�I�H�V�D��- 

perforazione al centro di ciascun quadrato, a mezzo di trivella non a percussione, di un foro di diametro 

�P�D�J�J�L�R�U�H�� �U�L�V�S�H�W�W�R�� �D�� �T�X�H�O�O�R�� �G�H�O�O�D�� �V�R�Q�G�D�� �G�H�O�O���D�S�S�D�U�D�W�R�� �U�L�O�H�Y�D�W�R�U�H���� �'�H�W�W�D�� �S�H�U�I�R�U�D�]�L�R�Q�H�� �V�L�� �H�V�H�J�X�L�U�¢��

inizialmente per una profondità di cm. 100 dal piano campagna, corrispond ente alla quota garantita 

con la bonifica superficiale preventivamente eseguita; - �L�Q�V�H�U�L�P�H�Q�W�R���G�H�O�O�D���V�R�Q�G�D���G�H�O�O���D�S�S�D�U�D�W�R���U�L�O�H�Y�D�W�R�U�H��

�Q�H�O�� �I�R�U�R�� �J�L�¢�� �S�U�D�W�L�F�D�W�R�� �I�L�Q�R�� �D�� �U�D�J�J�L�X�Q�J�H�U�H�� �L�O�� �I�R�Q�G�R�� �G�L�� �T�X�H�V�W�R���� �O���D�S�S�D�U�D�W�R���� �S�U�H�G�L�V�S�R�V�W�R�� �D�G�� �X�Q�D�� �P�D�J�J�L�R�U�H��

sensibilità radiale, sarà capace di garantire la rilevazione di masse ferrose interrate entro un raggio di 

m. 2; - �H�I�I�H�W�W�X�D�]�L�R�Q�H���G�L���X�Q�D���V�H�F�R�Q�G�D���S�H�U�I�R�U�D�]�L�R�Q�H���I�L�Q�R���D���S�U�R�I�R�Q�G�L�W�¢���G�L���F�P���������������T�X�D�O�R�U�D���O���D�S�S�D�U�D�W�R���Q�R�Q��

abbia segnalato interferenze; - proseguimento con perforazioni progressive  di cm. 200 per volta, 

�L�Q�G�D�J�D�Q�G�R�� �L�O�� �I�R�U�R�� �F�R�Q�� �O�D�� �V�R�Q�G�D�� �G�H�O�O���D�S�S�D�U�D�W�R�� �U�L�O�H�Y�D�W�R�U�H�� �F�R�P�H�� �L�Q�� �S�U�H�F�H�G�H�Q�]�D�� �G�H�V�F�U�L�W�W�R���� �I�L�Q�R�� �D�O��

raggiungimento della quota prevista. Nel caso di terreno inconsistente i  fori perforati dovranno essere 

incamiciati �P�H�G�L�D�Q�W�H���O���L�P�S�L�H�J�R���G�L���W�X�E�L���L�Q���3�9�&����- trascrizione sul rapporto giornaliero delle attività delle 

�R�S�H�U�D�]�L�R�Q�L�� �G�L�� �S�H�U�I�R�U�D�]�L�R�Q�H�� �H�� �G�H�O�O���H�V�L�W�R�� �G�H�L�� �S�U�R�J�U�H�V�V�L�Y�L�� �V�R�Q�G�D�J�J�L���� �8�Q�D�� �P�R�G�D�O�L�W�¢�� �S�D�U�W�L�F�R�O�D�U�H�� �ª�� �T�X�H�O�O�D��

�U�H�D�O�L�]�]�D�W�D���P�H�G�L�D�Q�W�H���O���L�P�S�L�H�J�R���W�U�L�Y�H�O�O�H���F�K�H���X�W�L�O�L�]�]�D�Q�R���D�V�W�H���F�D�Y�H���D�P�D�J�Q�H�W�L�F�K�H�����D�O�O���L�Q�W�H�U�Q�R���G�H�O�O�H���T�X�D�O�L���Y�L�H�Q�H��

calata la sonda magnetometrica, per verificare il fondo foro prim a di procedere alla successiva fase di 

perforazione. Compreso il ripristino finale dello stato dei luoghi dopo il parere favorevole da parte degli 

organi preposti. 

6.4. Parcheggio Flaim 

La macro-zona individuata come �
Parcheggio Flaim�� interessa tutta la superficie che comprende 

�3�D�U�F�K�H�J�J�L�R���)�O�D�L�P�����O���H�G�L�I�L�F�L�R���H���L�O���J�L�D�U�G�L�Q�R���G�H�O�O�D���E�D�Q�F�D���)�L�G�H�X�U�D�P�����O���H�G�L�I�L�F�L�R���V�H�G�H���G�H�O���U�L�V�W�R�U�D�Q�W�H���
�6�X�V�K�L���=�H�U�R�������L��

�J�L�D�U�G�L�Q�L���S�X�E�E�O�L�F�L���D�W�W�U�H�]�]�D�W�L���H���O���H�G�L�I�L�F�L�R���F�K�H���R�V�S�L�W�D���O�D���F�R�P�S�D�J�Q�L�D���W�H�D�W�U�D�O�H���
LaGatta&LaVolpe Accademia Di 

Musica, Canto, Teatro e Danza���� 

La progettazione è partita prendendo in considerazione alcuni elementi immutabili d �H�O�O���D�U�H�D��oggetto di 

interesse, ovvero: �O���D�U�H�D�� �G�L�� �S�H�U�W�L�Q�H�Q�]�D�� �G�H�O�O���H�G�L�I�L�F�L�R�� �V�H�G�H�� �G�H�O�O�D�� �%�D�Q�F�D�� �)�L�G�H�X�U�D�P�� �H�� �O���D�U�H�D�� �G�L���S�H�U�W�L�Q�H�Q�]�D��

�G�H�O�O���H�G�L�I�L�F�L�R���V�H�G�H���G�H�O���U�L�V�W�R�U�D�Q�W�H���
�6�X�V�K�L���=�H�U�R������Successivamente, sulla base delle indicazioni del RUP, si è 

progettato un nuovo parcheggio sulle superfici attualmente occupate dal giardino pubblico che andrà 

ad integrare quello già esistente de �O�O���H�G�L�I�L�F�L�R���G�H�O�O�D���F�R�P�S�D�J�Q�L�D���W�H�D�W�U�D�O�H���� 

Si sono fatte inoltre ulteriori valutazioni urbanistiche per verificare  le conformità del progetto proposto. 

�/���H�O�D�Eorato PR3 (carta degli usi del suolo) del Piano regolatore generale della città di Verbania approvato 

�F�R�Q�� �'���*���5���� �Q���� ���������������� �G�H�O�� ������ �J�H�Q�Q�D�L�R�� ���������� �L�Q�G�L�Y�L�G�X�D�� �O���D�U�H�D�� �G�L�� �L�Q�W�H�U�H�V�V�H�� �F�R�P�H�� �D�U�H�D�� �S�H�U�� �V�H�U�Y�L�]�L�� �H�G��

attrezzature pubbliche e di uso pubblico in insediamenti residenziali, def inendola con la lettera D ovvero 

area per parcheggi pubblici. La superficie �ª�� �G�H�I�L�Q�L�W�D�� �G�D�O�O�D�� �V�F�K�H�G�D�� �G�L�� �L�Q�G�L�U�L�]�]�R�� �S�H�U�� �O���D�W�W�X�D�]�L�R�Q�H�� �G�H�J�O�L��

interventi previsti dal PRG con il numero 78. 

�–���G�H�W�W�D�J�O�L���G�H�O�O�H���V�F�K�H�G�H���G�L���L�Q�G�L�U�L�]�]�R���V�R�Q�R���L�Q�V�H�U�L�W�L���D�O�O���L�Q�W�H�U�Q�R���G�H�O�O���H�O�D�E�R�U�D�W�R���3�5�%���G�H�O���3�5�*���F�K�H���I�D���U�L�I�H�U�L�P�H�Q�W�R��

�D�O�O�H���Q�R�U�P�H���G�L���D�W�W�X�D�]�L�R�Q�H�����/���D�U�H�D���Q�����������F�R�Q���G�H�V�W�L�Q�D�]�L�R�Q�H���G���X�V�R���H�[���D�U�W�����������1���$�����S�U�H�V�H�Q�W�D���G�H�L���S�D�U�D�P�H�W�U�L���G�L��

intervento da rispettare e degli indirizzi da seguire. �1�H�O�O���H�O�D�E�R�U�D�W�R�� �ª�� �S�U�H�Y�L�V�W�D�� �O�D�� �F�R�V�W�U�X�]�L�R�Q�H�� �G�L�� �Xn 

�S�D�U�F�K�H�J�J�L�R���P�X�O�W�L�S�L�D�Q�R���P�D�V�F�K�H�U�D�W�R���G�D���X�Q�D���I�L�W�W�D���Y�H�J�H�W�D�]�L�R�Q�H�����6�X���U�L�F�K�L�H�V�W�D���G�H�O�O���D�P�P�L�Q�L�V�W�U�D�]�L�R�Q�H���F�R�P�X�Q�D�O�H��
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�ª�� �V�W�D�W�R�� �G�H�F�L�V�R�� �G�L�� �S�U�H�Y�H�G�H�U�H�� �X�Q���D�U�H�D�� �G�H�G�L�F�D�W�D���D�O�O�D�� �V�R�V�W�D�� �S�H�U�� �L���P�H�]�]�L�� �G�L���W�U�D�V�S�R�U�W�R���D�� �U�D�V�R�� �F�D�P�E�L�D�Q�G�R�� �O�H��

modalità di intervento indicate nella scheda tecnica del PRG. La scheda di indirizzo prevede anche la 

realizzazione di un collegamento pedonale del ponte con corso Mameli, che attualmente risulta essere 

�U�H�D�O�L�]�]�D�W�R���F�R�P�H���V�R�W�W�R�S�D�V�V�D�J�J�L�R���H���Q�R�Q���F�R�Q���X�Q���L�Q�I�U�D�V�W�U�X�W�W�X�U�D���D���S�R�Q�W�H�� 

 

 
Estratto PRG carta degli usi del suolo 

 
�(�V�W�U�D�W�W�R���3�5�%���V�F�K�H�G�D���G�L���L�Q�G�L�U�L�]�]�R���S�H�U���O���D�W�W�X�D�]�L�R�Q�H���G�H�J�O�L���L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�L���D�U�H�D���Q�������� 
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Il nuovo parcheggio ospiterà un nuovo blocco di stalli per la sosta degli autoveicoli, come conseguenza 

della crescente domanda di nuovi spazi dedicati allo stazionamen to dei veicoli motorizzati. Rispetto 

�D�O�O���H�V�L�V�W�H�Q�W�H���F�K�H���P�H�W�W�H���D���G�L�V�S�R�V�L�]�L�R�Q�H���������V�W�D�O�O�L���S�H�U���O�H���D�X�W�R�P�R�E�L�O�L���H���������V�W�D�O�O�L���S�H�U���L���P�R�W�R�F�L�F�O�L�����O�D���Q�X�R�Y�D���D�U�H�D��

disporrà di 124 stalli per la sosta dei veicoli motorizzati a qua ttro ruote e 23 stalli per la sosta dei 

motocicli. Per evitare di creare una superficie completamente imperm eabile verranno destinate delle 

aree a verde per la piantumazione di oleandri o aceri campestri red shine (in fase di progettazione 

esecutiva verrà deciso quale tipologia piantumare) che avranno la fun zione di creare zone ombreggiate 

�H�� �P�L�J�O�L�R�U�D�U�H�� �O���H�V�W�H�W�L�F�D�� �G�H�O�� �S�D�U�F�K�H�J�J�L�R�� �3�H�U�� �J�D�U�D�Q�W�L�U�H�� �O���D�W�W�H�F�F�K�L�P�H�Q�W�R�� �H�� �L�O�� �P�D�Q�W�H�Q�L�P�H�Q�W�R�� �L�Q�� �V�D�O�X�W�H�� �G�H�O�O�H��

piante è prevista la pr �H�G�L�V�S�R�V�L�]�L�R�Q�H�� �G�H�O�O���L�P�S�L�D�Q�W�R�� �G�L�� �L�U�U�L�J�D�]�L�R�Q�H����Questa trasformazione urbanistica 

andrà a modificare i flussi del trasporto motorizzato, creando nuove  carreggiate e potenziando quelle 

esistenti. Verrà infatti mantenuta la corsia veicolare parallela alle corsie d i acc�X�P�X�O�R���G�H�O�O���L�P�E�D�U�F�D�G�H�U�R���G�L��

Intra attraverso una nuova rotatoria che verrà inserita nello spazio  attualmente occupato 

�G�D�O�O���L�Q�W�H�U�V�H�]�L�R�Q�H���W�U�D���O�H���G�X�H���Y�L�H���S�D�U�D�O�O�H�O�H���D�O���W�R�U�U�H�Q�W�H���6�D�Q���%�H�U�Q�D�U�G�L�Q�R presentando un diametro variabile 

di circa 20 m rientrando nell �D�� �F�D�W�H�J�R�U�L�D�� �G�H�O�O�H�� �P�L�Q�L�� �U�R�W�D�W�R�U�L�H���� �/���L�V�R�O�D�� �F�H�Q�W�U�D�O�H�� �V�D�U�¢�� �L�Q�V�R�U�P�R�Q�W�D�E�L�O�H�� �H��

permeabile grazie alla formazione di prato. Le due vie parallele al torre nte, Via Brigata Valgrande Martire 

e la rampa di uscita della SS 34 verranno riportate alla quota di progetto, considerat a la quota di arrivo 

del nuovo ponte ciclopedonale più alta di 2,79 m. Considerato il dislivell o verranno create delle rampe 

�F�K�H���D�Y�U�D�Q�Q�R���L�O���O�R�U�R���S�X�Q�W�R���G�L���U�D�F�F�R�U�G�R���L�Q���F�R�U�U�L�V�S�R�Q�G�H�Q�]�D���G�H�O�O���D�W�W�U�D�Y�H�U�V�D�P�H�Q�W�R���F�L�F�O�R�S�H�G�R�Q�D�O�H���� 

I mezzi motorizzati avranno a disposizione la nuova strada adiacente al parcheggio in progetto e al 

�U�L�V�W�R�U�D�Q�W�H�� �
�6�X�V�K�L���=�H�U�R���� �F�K�H�� �Y�H�U�U�¢�� �F�R�Q�Q�H�V�V�D���D�O�O�D�� �V�W�U�D�G�D�� �H�V�L�V�W�H�Q�W�H�� �S�H�U���P�H�]�]�R���G�H�O�O�D���Q�X�R�Y�D�� �U�R�W�D�W�R�U�L�D�� �F�K�H��

�U�L�V�R�O�Y�H�U�¢�� �O�H�� �F�U�L�W�L�F�L�W�¢�� �G�H�O�O���L�Q�W�H�U�V�H�]�L�R�Q�H����La nuova strada sarà affiancata da una ciclabile bidirezionale in 

sede propria che si connetterà con la nuova viabilità tramite sistemi d i rampe con pendenza non 

�V�X�S�H�U�L�R�U�H���D�O�O���������Y�L�V�W�R���L�O���G�L�V�O�L�Y�H�O�O�R���G�L�������������P���W�U�D���O���D�W�W�U�D�Y�H�U�V�D�P�H�Q�W�R���F�L�F�O�R�S�H�G�R�Q�D�O�H���V�X�O�O�D���U�D�P�S�D���G�L���U�D�F�F�R�U�G�R��

con la SS 34 e la nuova strada in progetto del parcheggio. A causa di questo dislivello il percorso ciclabile 

verrà protetto da parapetti in moduli di acciaio preverniciato costi tuiti da montanti e corrimano a 

sezione quadrata e traverse più sottili a sezione rettangolare. Questa tipologia è stata rilevata ad Intra 

in corrispondenza dello scivolo di alaggio e varo. 
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Esempio di parapetto presente ad Intra 

�/�D���F�L�F�O�D�E�L�O�H���F�R�Q�W�L�Q�X�H�U�¢���S�D�U�D�O�O�H�O�D���D�O���U�L�V�W�R�U�D�Q�W�H���
�6�X�V�K�L���=�H�U�R�����H���V�L��innesterà su via Ugo Sironi, attestandosi 

nello spazio tra i pa�U�F�K�H�J�J�L���H���L�O���P�D�U�F�L�D�S�L�H�G�H���O�R�Q�J�L�W�X�G�L�Q�D�O�P�H�Q�W�H���D�O�O���D�V�V�H���V�W�U�D�G�D�O�H�����/�D���F�L�F�O�D�E�L�O�H���V�L���F�R�O�O�H�J�K�H�U�¢��

con il percorso ciclopedonale esistente in corrispondenza della rotatoria adiacent e e Palazzo Flaim. 

�/���D�O�W�U�D�� �D�U�H�D�� �F�K�H�� �ª�� �V�W�D�W�D�� �V�Y�L�O�X�S�S�D�W�D�� �Q�H�O�� �S�U�H�V�H�Q�W�H�� �S�U�R�J�H�W�W�R�� �U�L�J�X�D�U�G�D�� �L�O�� �S�D�U�F�K�H�J�J�L�R��situato a ridosso di 

parcheggio Flaim. Attualmente sono presenti dei punti di conflitto e criticità tra il traffico pubblico e 

�S�U�L�Y�D�W�R�����L�Q���S�D�U�W�L�F�R�O�D�U�H���Q�H�O�O���L�Q�W�H�U�V�H�]�L�R�Q�H���S�U�H�V�H�Qte tra �O���L�Q�J�U�H�V�V�R e �O���X�V�F�L�W�D �G�H�O�O���L�P�E�D�U�F�D�G�H�U�R���G�L���–�Q�W�U�D���U�H�J�R�O�D�W�D��

dalla sola segnaletica verticale e orizzontale. Inoltre nella corsia adiacente a Palazzo Flaim sono presenti 

le fermate del TPL che intralciano ulteriormente il traffico in uscita dalla macro- zona.  

�&�R�Q�V�L�G�H�U�D�W�H���O�H���R�V�V�H�U�Y�D�]�L�R�Q�L���V�R�S�U�D�G�H�V�F�U�L�W�W�H�����O�D���S�U�R�S�R�V�W�D���S�U�R�J�H�W�W�X�D�O�H���V�L���ª���L�Q�F�H�Q�W�U�D�W�D���V�X�O�O���L�G�H�D���G�L���G�L�Y�L�G�H�U�H��

nettamente il traffico pubblico da quello privato, creando un nuovo t erminal- �E�X�V���L�Q���X�Q���D�U�H�D���G�H�G�L�F�D�W�D���H��

facilmente accessibile. Per procedere in �W�D�O���V�H�Q�V�R���V�L���P�R�G�L�I�L�F�K�H�U�¢���O���D�L�X�R�O�D���V�S�R�V�W�D�Q�G�R�O�D���S�L�»���Y�L�F�L�Q�D���D�O�O���H�G�L�I�L�F�L�R��

della banca Fideuram per ricavare una corsia riservata al tpl e una pi attaforma rialzata allo stesso livello 

del marciapiede che ospiterà 3 pensiline dove poter attendere il mezzo pubblico. La piattaforma rialzata 

verrà realizzata con una pavimentazione in cubetti di pietra per richiamare i camminamenti limitrofi, 

invece le pensiline (tipo AE400-SS-AUREO) avranno dimensione l=5,5m/h=2,45m/p=1,80 m ciascuna con 

una struttura in acciaio dotata di uno strato protettivo di zinco ( verniciata a polvere) e copertura in 

�O�D�P�L�H�U�D���F�K�H���U�L�F�K�L�H�G�H���P�H�Q�R���P�D�Q�X�W�H�Q�]�L�R�Q�H���G�H�O���Y�H�W�U�R���F�R�P�H���U�L�F�K�L�H�V�W�R���G�D�O�O���D�P�P�L�Q�L�V�W�U�D�]�L�R�Q�H.  
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Modello pensilina (in progetto la copertura e il riparo verticale verranno realizzati in lamiera metallica) 

Il nuovo terminal-bus �V�D�U�¢�� �X�Q�� �H�O�H�P�H�Q�W�R�� �F�K�H�� �S�R�W�H�Q�]�L�H�U�¢�� �L�O�� �S�H�U�F�R�U�V�R�� �F�L�F�O�R�S�H�G�R�Q�D�O�H�� �R�I�I�U�H�Q�G�R���D�O�O���X�W�H�Q�]�D��

�X�Q���D�O�W�H�U�Q�D�W�L�Y�D���Y�D�O�L�G�D���D�O�O�R���V�S�R�V�W�D�P�H�Q�W�R���P�R�W�R�U�L�]�]�D�W�R���S�U�L�Y�D�W�R�����–�Q���I�D�V�H���G�L���S�U�R�J�H�W�W�D�]�L�R�Q�H���ª���V�W�D�W�D���Y�D�O�X�W�D�W�D���O�D��

possibilità di creare un corsello riservato ai bus del trasporto pubblico sul pe rimetro di Palazzo Flaim, 

ma le verifiche dei raggi di curvatura hanno dato esito negativo porta ndo la scelta su soluzioni 

alternative.  

Sulla base delle valutazioni fatte si propongono i seguenti interventi 
 
Parcheggio di nuova realizzazione: 
 

�x Costruzione nuova strada carrabile e ciclopedonale. 

�x Demolizione/modifica giardino pubblico attrezzato. 

�x Scavi e nuovo impianto pubblico di raccolta acque piovane; nuovo pac chetto stradale carrabile 

per piazzale destinato a stalli per la sosta. 

�x Tracciamento stalli per la sosta; nuova segnaletica verticale e orizzontale come da c.d.s.. 

�x Nuova rotatoria per la moderazione del traffico. 

�x Adeguamento rampe per raccordo attraversamento ciclopedonale su Via Brigata Valgrande 

Martire. 

�x Posa elastoplastici raffigurant i pedone e simbolo della bicicletta (come da cds figura II 442/b art. 

148) a terra ripetuti ogni 25/30 metri come specificato nelle tavole progett uali; Installazione 

�V�H�J�Q�D�O�H�W�L�F�D���Y�H�U�W�L�F�D�O�H���L�Q�G�L�F�D�Q�W�H���O���L�W�Lnerario ciclopedonale. 



 
 

SERTEC ENGINEERING   Tel. +39 0125 1970499        
CONSULTING s.r.l.   Fax +39 0125 564014 
Strada Provinciale 222,   info@sertec-engineering.com 
n.31 10010 Loranzè (TO)  info.sertec@pec.it    

   
56 56 

 

�7�U�D�V�I�R�U�P�D�]�L�R�Q�H���X�U�E�D�Q�L�V�W�L�F�D���G�H�O�O�D���V�X�S�H�U�I�L�F�L�H���L�Q�W�H�U�H�V�V�D�W�D���G�D�O�O���H�G�L�I�L�F�L�R���V�H�G�H���G�H�O���W�H�D�W�U�R�� 

Parcheggio adiacente a palazzo Flaim: 
 

�x �$�G�H�J�X�D�P�H�Q�W�R���P�D�U�F�L�D�S�L�H�G�H���H�V�L�V�W�H�Q�W�H���H���Q�X�R�Y�D���G�H�V�W�L�Q�D�]�L�R�Q�H���G���X�V�R���F�R�P�H���D�U�H�D���G�L���V�R�V�W�D���S�H�G�R�Q�D�O�H��

per termina l-bus. 

�x Modifica dei corselli esistent i per separazione traffico veicolare pubblico e privato. 

�x Tracciamento stalli per la sosta; nuova segnaletica verticale e orizzontale come da c.d.s.. 

�x Posa elastoplastici raffigurant i pedone e simbolo della bicicletta (come da cds figura II 442/b art. 

148) a terra ripetuti ogni 25/30 metri come specificato nelle tavole progett uali; Installazione 

�V�H�J�Q�D�O�H�W�L�F�D���Y�H�U�W�L�F�D�O�H���L�Q�G�L�F�D�Q�W�H���O���L�W�L�Q�H�U�D�U�L�R���F�L�F�O�R�S�H�G�R�Q�D�O�H�� 
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Modifica della viabilità di parcheggio Flaim e nuovo terminal bus 

6.5. Intra. 

La macro-zona individuata come �
�–�Q�W�U�D�
���ª un tracciato che si estende da parcheggio Flaim e termina 

poco prima del ponte sul torrente San Giovanni. 

Il tratto ciclabile era previsto in origine sul marciapiede del lungolago di Intra il quale presen ta dei limiti 

geometrici per la presenza contempora �Q�H�D�� �G�L�� �F�L�F�O�L�V�W�L�� �H�� �S�H�G�R�Q�L���� �–�O�� �O�X�Q�J�R�O�D�J�R�� �L�Q�� �T�X�H�V�W���D�U�H�D�� �ª��

�S�D�U�W�L�F�R�O�D�U�P�H�Q�W�H���I�U�H�T�X�H�Q�W�D�W�R���G�X�U�D�Q�W�H���W�X�W�W�R���O���D�Q�Q�R���F�R�Q���X�Q���D�O�W�D���G�H�Q�V�L�W�¢���G�L���S�H�U�V�R�Q�H���F�K�H���Q�H�L���P�Rmenti più 

affollati renderebbe difficoltoso il passaggio dei ciclisti. Per ques to motivo si propone la soluzion e 

progettuale che individua nello spazio della carreggiata della SS34 uno spazio dedicato e separato 

fisicamente da �X�Q���L�V�R�O�D���V�S�D�U�W�L�W�U�D�I�I�L�F�R di larghezza minima 50 cm per una pista ciclabile bidirezionale in 
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sede propria. Il contesto urbano presenta caratteristiche similari c on il lungolago di Pallanza, in 

�S�D�U�W�L�F�R�O�D�U�H�� �S�H�U�� �O�D�� �F�X�U�D�� �G�H�O�� �Y�H�U�G�H�� �S�X�E�E�O�L�F�R���� �O���D�U�U�H�G�D�P�H�Q�W�R�� �X�U�E�D�Q�R�� �H�� �O�D�� �S�D�Y�L�P�H�Q�W�D�]�L�R�Q�H�� �U�H�D�O�L�]�]�D�W�D�� �F�R�Q��

�P�D�W�H�U�L�D�O�L���G�L���S�U�H�J�L�R�����/�D���V�F�H�O�W�D���G�L���V�S�R�V�W�D�U�H���O�D���F�L�F�O�D�E�L�O�H���V�X���X�Q���D�U�H�D carrabile risolve problematiche tecniche 

che si sarebbero verificate �V�H���O���L�Q�I�U�D�V�W�U�X�W�W�X�U�D���I�R�V�V�H���S�D�Vsata sul camminamento del lungolago, come le 

modifiche dello spazio ciclopedonale, le quali avrebbero alterato in m odo consistente �O�D���
�S�D�V�V�H�J�J�L�D�W�D����

di Intra, attualmente uno dei luoghi più belli della città. 

�/�D���O�D�U�J�K�H�]�]�D���G�H�O�O�D���V�W�U�D�G�D���F�K�H���U�L�V�X�O�W�D���H�V�V�H�U�H���P�H�G�L�D�P�H�Q�W�H���V�X�S�H�U�L�R�U�H���D�L���������P���S�H�U�P�H�W�W�H���O���L�Q�V�H�U�L�P�H�Q�W�R���G�L��

una pista ciclabile bidirezionale in sede propria di 2,5 m, s �H�S�D�U�D�W�D�� �G�D�O�O�D�� �F�D�U�U�H�J�J�L�D�W�D�� �G�D�� �X�Q���L�V�R�O�D��

spartitraffico con doppia cordolatura in piet ra tipo serizzo e riempimento in cubetti dello stesso 

materiale di 0,5 m di larghezza media. 

Il primo tratto di strada con due corsie per lo stesso senso di marcia ve rso Verbania verrà modificato 

riducendolo ad una singola corsia. In corrispondenza di Piazza Ranzoni la committenza ha proposto la 

prosecuzione della pista ciclabile sullo spazio pedonale (lato lago) in vista della trasformazione 

urbanistica della Piazza (progetto non facente parte del presente app alto) che vedrà la completa 

rimozione degli spazi dedicati alla sosta per gli autoveicoli. Per le motivazioni sopracitate e per dare 

maggiore linearità e accessibilità alla pista ciclabile si è deciso di sviluppare la soluzione progettuale che 

prevede la ciclabile adiacente alla carreggiata. 

�/�D�� �I�H�U�P�D�W�D�� �G�H�O�� �E�X�V�� �L�Q�� �F�R�U�U�L�V�S�R�Q�G�H�Q�]�D�� �G�H�O�O���L�P�E�D�U�F�D�G�H�U�R, oggetto di ulteriore valutazione in fase di 

progetto esecutivo, ha proposto �O���L�Q�W�H�U�U�X�]�L�R�Q�H���G�H�O�O���L�V�R�O�D���V�S�D�U�W�L�W�U�D�I�I�L�F�R���S�H�U���S�H�U�P�H�W�W�H�U�H���D�O���E�X�V di affiancarsi 

al marciapiede ed evitare possibili blocchi al traffico veicolare dell a SS34. La scelta progettuale deriva 

dalla normativa di riferimento ovvero il DL semplificazioni del 2020 dov e è previsto il percorso ciclabile 

promiscuo con i mezzi del TPL. 

Nella parte finale del percorso si interviene �V�X�O�O���D�L�X�R�O�D���L�Q���F�R�U�U�L�V�S�R�Q�G�H�Q�]�D���G�H�O�O�D���U�R�W�D�W�R�U�L�D���G�L���&�R�U�V�R���/�R�U�H�Q�]�R��

Cobianchi, inserendo una nuova pavimentazione bitumata per la pis ta ciclabile bidirezionale vista 

�O���L�P�S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�¢�� �G�L�� �S�U�H�Y�H�G�H�U�H�� �O�D�� �F�L�F�O�D�E�L�O�H�� �L�Q�� �V�H�G�H�� �S�U�R�S�U�L�D��nello spazio disponibile della corsia rotatoria. 

�4�X�H�V�W�R���L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�R���D�Q�G�U�¢���D���P�R�G�L�I�L�F�D�U�H���O���D�L�X�R�O�D���Y�H�U�G�H���V�H�Q�]�D��effettuare �O���D�E�E�D�W�W�L�P�H�Q�W�R���G�H�J�O�L���D�O�E�H�U�L, essendo 

�T�X�H�V�W���X�O�W�L�P�L���H�O�H�P�H�Q�W�L���F�D�U�D�W�W�H�U�L�]�]�D�Q�W�L���G�H�O viale. �6�X�S�H�U�D�W�D���O���L�Q�W�H�U�V�H�]�L�R�Q�H���L�O���W�U�D�W�W�R���S�U�R�V�H�J�X�H���V�X�O�O�D���F�D�U�U�H�J�J�L�D�W�D��

esistente (sempre in sede propria) collegandosi con il percorso pedona le in prossimità del monumento 

intitolato a Felice Cavallotti. Durante la fase preliminare di definizio ne delle scelte progettuali definitive 

si è ipotizzata la possibilità di creare una passerella ciclabile parallela al lungolago di Intra tra 

�O���L�P�E�D�U�F�D�G�H�U�R���G�L���&�R�U�V�R���*�R�I�I�U�H�G�R���0�D�P�H�O�L���H���L�O���F�H�Q�W�U�R���F�D�Q�R�W�W�L�H�U�L���G�L���–�Q�W�U�D�����/�D���V�W�U�X�W�W�X�U�D���D�Y�U�H�E�E�H���U�L�F�K�L�D�P�D�W�R��

gli elementi caratteristici dei pontili del Lago Maggiore ovvero i siste mi di palafitte che collegano il lago 

con la terraferma. �/���L�G�H�D���G�L���S�D�V�V�H�U�H�O�O�D���ª���Q�D�W�D���S�H�U���F�U�H�D�U�H���X�Q���Q�X�R�Y�R���S�X�Q�W�R���G�L���Y�L�V�W�D���S�H�U���O�D���F�L�W�W�¢���G�L���9�H�U�E�D�Q�L�D��

�H���D�X�P�H�Q�W�D�U�H���O���R�I�I�H�U�W�D���W�X�U�L�V�W�L�F�D�� �4�X�H�V�W�D���V�R�O�X�]�L�R�Q�H���ª���V�W�D�W�D���D�F�F�R�O�W�D���S�R�V�L�W�L�Y�D�P�H�Q�W�H���G�D�O�O���D�P�P�L�Q�L�V�W�U�D�]�L�R�Q�H���F�K�H��

verrà presa in considerazione per future valutazioni di �Y�D�O�R�U�L�]�]�D�]�L�R�Q�H���G�H�O�O���D�U�H�D�� 
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Ipotesi progettuale passerella parallela al lungolago di Intra 

 
 

 
Fotoinserimento ipotesi progettuale passerella parallela al lungolago di Intra 

Sulla base delle valutazioni fatte si propongono i seguenti interventi 
 
SS34: 
 

�x Scavo per nuova isola spart itraffico di larghezza 50 cm perimetrata da cordoli in pietra tipo 

serizzo e completata con cubetti dello stesso materiale. 
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Pista ciclabile bidirezionale in sede propria parallela alla SS34 

�x Tracciamento stalli per la sosta; nuova segnaletica verticale e orizzontale come da c.d.s.. 

�x Tracciamento segnaletica orizzontale con pittogramma simbolo della bicicletta (come da cds 

figura II 442/b art. 148) ripetuti ogni 25/30 metri come specificato nelle tavo le progettuali; 

�–�Q�V�W�D�O�O�D�]�L�R�Q�H���V�H�J�Q�D�O�H�W�L�F�D���Y�H�U�W�L�F�D�O�H���L�Q�G�L�F�D�Q�W�H���O���L�W�L�Q�H�U�D�U�L�R ciclabile. 

�x �0�R�G�L�I�L�F�D�� �G�H�O�O���D�L�X�R�O�D�� �G�H�O�O�D�� �U�R�W�D�W�R�U�L�D�� �G�L�� �&�R�U�V�R�� �/�R�U�H�Q�]�R�� �&�R�E�L�D�Q�F�K�L�� �F�R�Q�� �Q�X�R�Y�R�� �W�Uatto in 

pavimentazione bitumata. 

 

 

Modifica aiuola per passaggio pista ciclabile bidirezionale in sede propria 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 

www.sertec-engineering.com  

    
61 

6.6. Parcheggio Venti Settembre. 

A ridosso di via Venti Settembre e via del Buon Rimedio è presente una superficie di circa 560 m² di 

forma triangolare che sarà destinata ad attrezzature pubbliche e uso pubblico. Attualmente la 

vegetazione, costituita da arbusti e alberi di III grandezza, �V�L�� �ª�� �D�S�S�U�R�S�U�L�D�W�D�� �G�H�O�O���D�U�H�D rendendola 

inaccessibile. 

 
SERV_D - Aree per servizi ed attrezzature pubbliche e di uso pubblico - art. 16 

�&�R�Q�V�L�G�H�U�D�Q�G�R���O���X�E�L�F�D�]�L�R�Q�H���V�W�U�D�W�H�J�L�F�D���F�K�H���L�Q�W�H�U�H�V�V�D���O�H���D�U�H�H���U�H�V�L�G�H�Q�]�L�D�O�L���G�L���6�X�Q�D���H���V�R�S�U�D�W�W�X�W�W�R���Y�L�D���3�D�R�O�R��

Troubetzkoy sulla quale insiste il percorso ciclopedonale, il presente proge tto prevede di modificare lo 

spazio attuale in uno adibito a stalli per la sosta dei veicoli motorizzat i. Il parcheggio si collegherà con il 

lungolago attraverso il sottopassaggio pedonale esistente. 

 
Planimetria di progetto del nuovo parcheggio 
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Sulla base delle valutazioni fatte si propongono i seguenti interventi :  
 

�x �F�R�P�H�� �G�H�V�F�U�L�W�W�R�� �S�U�H�F�H�G�H�Q�W�H�P�H�Q�W�H���� �O���D�U�H�D�� �L�Q�G�L�Y�L�G�X�D�W�D�� �S�H�U�� �O�D�� �U�H�D�O�L�]�]�D�]�L�R�Q�H�� �G�H�O�� �S�D�U�F�K�H�J�J�L�R�� �V�L��

presenta invasa da rovi, arbusti e piante di diversa altezza; pertanto , si renderà necessario il 

decespugliam�H�Q�W�R���G�H�O�O���L�Q�W�H�U�D���D�U�H�D �G�L�� �L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�R�� �H�� �O���D�E�E�D�W�W�L�P�H�Q�W�R�� �G�L�� �Q�r���� �S�L�D�Q�W�H�� �H�V�L�V�W�H�Q�W�L, con 

trasporto e smaltimento del materiale in discarica autorizzata. 

�x Realizzazione di una rampa �S�H�U�� �O���D�F�F�H�V�V�R�� �G�H�L�� �P�H�]�]�L�� �G�L�� �F�D�Q�W�L�H�U�H�� �D�O�O���L�Q�W�H�U�Q�R�� �G�H�O�O���D�U�H�D�� �R�J�J�H�W�W�R�� �G�L��

intervento. 

�x Pe�U�� �O���L�Q�W�H�U�R�� �O�R�W�W�R�� �ª�� �S�U�H�Y�L�V�W�R uno scotico di 30 cm con trasporto e smaltimento del materiale 

scavato in discarica autorizzata. 

�x Scarifica superficiale di materiale bituminoso nella zona di raccordo tra Via del Buon Rimedio e 

la futura rampa di accesso al parcheggio, per la formazione del piano di posa dove verrà 

realizzata la paratia di micropali ;  

�x Movimentazione parziale del terreno per realizzazione del piano d i progetto sul quale verrà 

realizzato il pacchetto stradale, con trasporto a discarica au torizzata del materiale in esubero: 

come rappresentato nelle sezioni progettuali, la rampa di accesso al parcheggio avrà una 

pendenza del 15% mentre il parcheggio sarà leggermente inclinato con una pendenza del 2% in 

direzione Est-Ovest., ed una pendenza del 1% in direzione Nord- Sud 

�x Formazione di una paratia di micropali, eseguita mediante trivellazione, avente le seguenti 

caratteristiche: perforo ø 140 mm, armatura tubolare ø 114.3 mm sp 10 mm acciaio s355, per 

una lunghezza totale di 13.50m; i micropali si possono suddividere in due tratti :  

-Primo tratto: n° 13 micropali; L=7.00m; interasse 0.50m; 

-Secondo tratto: n° 13 micropali; L=5.00m; interasse 0.50m; 

La paratia sarà tirantata mediante la messa in opera di n°4 tiranti passivi, d i lunghezza pari a 15m, 

�L�Q�F�O�L�Q�D�W�L���U�L�V�S�H�W�W�R���D�O�O���R�U�L�]�]�R�Q�W�D�O�H���G�L�������r���D�G���L�Q�W�H�U�D�V�V�H���Y�D�U�L�D�E�L�O�H�����G�L�D�P�H�W�U�R���S�H�U�I�R�U�D�]�L�R�Q�H��� �����������P�P�����D�U�P�D�W�L��

con barra filettata in acciaio precompresso ø 26mm, portata di 30 tonnellate, con tratto di fondazione 

di lunghezza pari a 10 m. I tiranti saranno collegati alla paratia mediante pi astre sul cordolo in c.a. 

�x realizzazione di un cordolo in c.a. in testa alla paratia di micropali, della lunghezza di 13.50m e 

della larghezza di 0.50 m e altezza di 0,70 m 

�x Demolizione del tratto di cunetta laterale della strada SS34 e della  condotta esistente di raccolta 

acque, per una lunghezza di 15.50 m, in modo tale da permettere la de molizione del muro 

esistente; 

a fine lavori verrà riposizionata una nuova condotta e verrà riprist inato il tratto di cunetta laterale 

demolito.  

�x Demolizione del muro esistente in c.a. rivestito in pietra, con trasporto e smaltimento del 

materiale demolito ad impianto di trattamento autorizzato ; 

�x Scavo a ridosso della paratia di micropali per la formazione del nuo vo muro in c.a. rivestito in 

pietra in progetto per un volume di circa 30 mc, con trasporto e  smaltimento del materiale 
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scavato in discarica autorizzata. Si precisa che il volume di terreno oggetto di scavo corrisponde 

a materiale precedentemente riportato per formazione del muro esistente. 

�x Realizzazione di nuovo muro in cemento armato rivestito in serizzo; il muro avrà una lunghezza 

complessiva di 13.50m e sarà a sezione variabile: 

 
In testa al muro ed al rivestimento in pietra verrà realizzata una copertina in c.a . 

�5�L�H�P�S�L�P�H�Q�W�R���D���W�H�U�J�R���G�H�O���P�X�U�R���F�R�Q���P�D�W�H�U�L�D�O�H���I�R�U�Q�L�W�R���G�D�O�O���L�P�S�U�H�V�D�� 

�x �' �H�P�R�O�L�]�L�R�Q�H���G�L���P�X�U�H�W�W�R���S�H�U�L�P�H�W�U�D�O�H���D���6�X�G���G�H�O�O���D�U�H�D���R�J�J�H�W�W�R���G�L���L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�R��con funzione di 

separazione con la strada SS34, per una lunghezza di 31.50m, con trasporto e smaltimento del 

materiale demolito a discarica autorizzata.  

�x Formazione di muro perimet rale in progetto a sostituzione del precedente demolito, con 

funzione di separazione con la strada SS34, per una lunghezza di 31.50m; il nuovo muro avrà 

�X�Q�D���I�R�Q�G�D�]�L�R�Q�H���G�L�����������P���G�L���O�D�U�J�K�H�]�]�D���H�����������P���G�L���V�S�H�V�V�R�U�H�����H�G���X�Q���H�O�H�Y�D�]�L�R�Q�H���G�L�����������P���G�L���D�O�W�H�]�]�D��

e 0.30m di spessore. 

In testa al muro di nuova formazione verrà installato  un parapetto in legno per una lunghezza di 

31.50m 
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�x Demolizione di due tratti di muratura esistenti: il primo tratto è in pietrame e costeggia il lato 

�2�Y�H�V�W���G�H�O�O���D�W�W�X�D�O�H���O�R�W�W�R�����K�D���X�Q���D�O�W�H�]�]�D���Pedia di 1m fuori terra ed una larghezza di 50cm; le pietre 

�U�L�P�R�V�V�H���L�Q���I�D�V�H���G�L���G�H�P�R�O�L�]�L�R�Q�H���Y�H�U�U�D�Q�Q�R���V�W�R�F�F�D�W�H���D�O�O���L�Q�W�H�U�Q�R���G�H�O�O���D�U�H�D���G�L���F�D�Q�W�L�H�U�H���H�G���X�W�L�O�L�]�]�D�W�H���S�H�U��

la ricostruzione di un muro in pietrame in massi a secco nella stessa posizione. Il seco ndo tratto 

di muro da demolire è misto pietra e cemento e taglia longitudinalm ente il lotto esistente, ha una 

�O�X�Q�J�K�H�]�]�D���G�L���F�L�U�F�D�������P���H�G���X�Q���D�O�W�H�]�]�D���P�H�G�L�D���G�L�����������P�����/�H���P�D�F�H�U�L�H���G�L���U�L�V�X�O�W�D���Y�H�U�U�D�Q�Q�R���W�U�D�V�S�R�U�W�D�W�H��

e smaltite in discarica autorizzata. 

�x Sul lato Nord del lotto, a ridosso del muro di contenimento es istente in pietrame, è previsto 

�O���D�E�E�D�V�V�D�P�H�Q�W�R���G�H�O���S�L�D�Q�R���G�L���S�U�R�J�H�W�W�R���D�O���G�L���V�R�W�W�R���G�H�O���S�L�D�Q�R���I�R�Q�G�D�]�L�R�Q�H���P�X�U�R���H�V�L�V�W�H�Q�W�H�����D�O���I�L�Q�H���G�L��

garantire la stabilità del muro esistente è prevista la messa in sicu rezza con un getto di 

sottofondazione e la realizzazione di una sottomurazione in c.a. per una lunghezza complessiva 

di 30m. La sottomurazione sarà costituita da una fondazione di  larghezza 1.40m ed altezza 

���������P�����H�G���X�Q���H�O�H�Y�D�]�L�R�Q�H���G�L���D�O�W�H�]�]�D�����������P���H���O�D�U�J�K�H�]�]�D�����������P 
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�x Formazione di nuovo muro in pietrame lato Ovest, realizzato al 50% con massi reperiti in loco e 

50% con massi forniti da cava, per una lunghezza di circa 21m, spessore di 50cm ed altezza 

media di 1.50m. Il muro in progetto sarà fondato su una fondazione in c.a . di larghezza pari a 

1.00m e spessore 0.40m 
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�x Realizzazione di pacchetto stradale del parcheggio costituito da div ersi strati così suddivisi a 

partire dallo strato inferiore: 30cm di misto granulare anidro, 10cm di t out-venant, 6cm di binder, 

���F�P���G�L���W�D�S�S�H�W�R���G���X�V�X�U�D�� 

 
�x Formazione di aree a verde come da planimetria di progetto, con la piantumazione di specie 

arboree. 

Le aree a verde saranno delimitate da cordoli in pietra. 

�x Segnaletica orizzontale in vernice di colore bianco, per la realizzazione di n°13 stalli per le 

automobili e n° 4 stalli per le moto. 

�x Installazione di apposita segnaletica verticale indicante la presenza dei parcheggi e la precedenza 

in entrata ed uscita dalla rampa in progetto. 

�x Installazione di barriera bordo laterale su rilevato, per una lunghezza com plessiva di 23m 

comprensiva di 2 gruppi terminali ad inizio e fine barriera. 

�x Realizzazione di una rete per la raccolta delle acque meteoriche, composta da n° 5 caditoie di 

dim. esterne 50x50 raccordate tra di loro da condotte in PVC diam. 200mm  posate e rivestite 

con una corazzatura in cls; la rete di raccolta acque in progetto andrà a recapitare in una caditoia 

esistente in posizione Sud-�2�Y�H�V�W���G�H�O�O���D�U�H�D���G�L���L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�R�����/�D���U�H�W�H���H�V�L�V�W�H�Q�W�H���V�F�R�U�U�H���O�D�W�H�U�D�O�P�H�Q�W�H���D�O�O�D��

SS34, al di sotto della cunetta alla francese; è previsto lo spurgo della condotta esistente per una 

lunghezza di circa 40m. 
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6.7. Riepilogo conteggio stalli di sosta in progetto. 
Il presente paragrafo ri assume la previsione del numero di parcheggi in progetto, confrontato c on il 

numero degli stalli per auto e per moto allo stato di fatto. 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

1 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 16 11 
Stalli per moto 0 0 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

2 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 18 15 
Stalli per moto 0 11 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

3 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 28 17 
Stalli per moto 0 10 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

4 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 20 22 
Stalli per moto 0 4 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

5 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 8 7 
Stalli per moto 0 3 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

6 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 23 20 
Stalli per auto a pagamento 24 24 

Stalli auto per invalidi 2 2 
Stalli per moto 6 26 
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CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

7 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 17 17 
Stalli per auto a pagamento 0 0 

Stalli auto per invalidi 3 3 
Stalli per moto 5 5 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

8 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 19 22 
Stalli per auto a pagamento 17 17 

Stalli auto per invalidi 2 2 
Stalli per moto 5 5 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

9 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 30 23 
Stalli per auto a pagamento 0 0 

Stalli auto per invalidi 0 0 
Stalli per moto 8 8 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

10 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 22 22 
Stalli per auto a pagamento 0 0 

Stalli auto per invalidi 1 1 
Stalli per moto 6 6 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

11 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 17 17 
Stalli per auto a pagamento 0 0 

Stalli auto per invalidi 0 0 
Stalli per moto 0 0 

 



 
 
 
 
 

www.sertec-engineering.com  

    
69 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

12 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 0 0 
Stalli per auto a pagamento 0 0 

Stalli auto per invalidi 0 0 
Stalli per moto 0 0 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

13 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 17 17 
Stalli per auto a pagamento 0 0 

Stalli auto per invalidi 0 0 
Stalli per moto 0 0 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

14 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 72 54 
Stalli per auto a pagamento 0 0 

Stalli auto per invalidi 2 2 
Stalli per moto 4 1 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

15 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 31 25 
Stalli per auto a pagamento 0 0 

Stalli auto per invalidi 2 1 
Stalli per moto 7 8 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Suna Pallanza Tratto 

16 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 4 4 
Stalli per moto 6 6 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Parcheggio CEM 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 77 69 
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Stalli per auto a pagamento 0 0 
Stalli auto per invalidi 5 4 

Stalli per moto 32 21 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Parcheggio Flaim 

Tratto 1 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 107 165 
Stalli per auto a pagamento 4 0 

Stalli auto per invalidi 7 1 
Stalli per moto 17 23 

 

CONTEGGIO STALLI DI 
SOSTA Parcheggio Flaim 

Tratto 2 

STATO DI 
FATTO 

STATO DI 
PROGETTO 

Stalli per auto 14 101 
Stalli per auto a pagamento 148 24 

Stalli auto per invalidi 2 4 
Stalli per moto 0 7 
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6.8. Rifiuti delle operazioni di costruzioni ed individuazione delle 
discariche per lo smaltimento. 

I rifiuti prodotti dalle lavorazioni di progetto sono riconducibili ai seguenti codici  CER: 
 

�x Codice CER 17.01.01 �� cemento; 

�x Codice CER 17.01.07 �� miscugli o scorie di cemento, mattoni mattonelle e ceramiche diverse da 

quelle di cui alla voce 17.01.06; 

�x Codice CER 17.03.01: miscele bituminose contenenti catrame di carbone; 

�x Codice CER 17.03.02: miscele bituminose diverse da quelle di cui alla voce 17.03.01; 

�x Codice CER 17.04.05: ferro e acciaio; 

�x Codice CER 17.05.04: terre e rocce non contenenti sostanze pericolose; 

 

Per i rifiuti corrispondenti ai co �G�L�F�L�� �V�R�S�U�D�� �H�O�H�Q�F�D�W�L�� �V�L�� �U�L�S�R�U�W�D�� �O���H�O�H�Q�F�R�� �Gegli impianti della provincia del 

�9�H�U�E�D�Q�R���&�X�V�L�R���2�V�V�R�O�D�����D�X�W�R�U�L�]�]�D�W�L���D�O���U�H�F�X�S�H�U�R�����V�F�D�P�E�L�R���H���V�P�D�O�W�L�P�H�Q�W�R���H���D�X�W�R�U�L�]�]�D�W�L���D�L���V�H�Q�V�L���G�H�O�O���D�U�W������������

del D. Lgs 152/2006 e s.m.i. 
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